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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

ZALACZNIK 1 - Interakcja drogi - kolej w zasiegu SKA

Legenda:

DK - drogi krajowe i A - autostrady, wg informacji GDDKiA w posiadaniu ZDG TOR (rok 2010)

DW - drogi wojewddzkie wg danych publikowanych przez UMWM na witrynie Urzedu (rok
2010)

SDR ogétem — Sredni Ruch w Dobie — na podstawie danych GDDKiA oraz ZDW

SDR s.os A-busy — SDR samochodéw osobowych oraz autobuséw
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Tabela 1. Inwentaryzacja ruchu samochodowego w na drogach wojewaddzkich i krajowych w rejonie SKA.

Kierunek wg specyfikacji Stacja lub p.o.

Krakow Balice
Balice, linia 118

Karkow Business Park,
Zabierzow, Rudawa,
Krzeszowice, Wola
Filipowska, Dulowa,
Trzebinia

Krzeszowice - Trzebinia,
linia 133 i Trzebinia -
Oswiecim linia nr 93

Trzebinia, Chrzanéw
Srédmiescie,
Chrzanow

Trzebinia

Chrzanow, Chrzanow
Srédmiescie, Libiaz,
Oswiecim

DW 774

A4

DK 79

A4

DW 791

DW 933

skrzyzowanie koto p.o., blisko
przysztej stacji

Wezet A4 Balice Il koto lotniska

Stara droga Krakéw - Katowice,
biegnie réwnolegle do linii nr 133,
w tych miejscowosciach w
odlegtosci 0,2 - 0,5 km.

Wezet Chrzanéw/Trzebinia
usytuowany pomiedzy tymi
miejscowosciami i ich stacjami

Z poétnocy, droga poprzeczna od
Olkusza, ok. 1,5 km od stacji taczy
sie z DK79
Od autostrady A4 i skrzyzowania z
DK79 biegnie - funkcjonalnie rzecz
bioragc rownolegle do linii kolejowej
nr 93. W Chrzanowie dalej od
centrum niz w przypadku p.o.

Odcinek pomiaru

Zabierzéw-Balice
Balice - Kryspinéw
Balice Il - Piekary
Balice | - Balice Il

Modlniczka -
Zabierzow
Zabierzéw-
Krzeszowice
Krzeszowice -
Trzebinia
Trzebinia

Chrzanow

Chrzanow/Byczyna -
Chrzandw/Trzebinia
(w strone Katowic)

Chrzanéw/Trzebinia -
Balice |

Ligota - Trzebinia

Chrzanow
Libigz - Chrzanéw

Libigz

SDR

ogoétem

13113
10415
33832
34234
14555

13760
10041

17834
15822
31015

30068

6304

11538
10515

9672

11055

9030
24091
24623
12517

11520

8091

14705
13888
21310

20531

5409

9680

9043

8667



Kierunek wg specyfikacji

Miechéw/Sedziszéw,
linianr8

Stacja lub p.o.

Chrzanéw Srédmiescie

Chetmek Fabryka

Oswiecim

Stomniki
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DW 781

DW 780

DK 44

DW 948

DK 7

W Libigzu biegnie przez centrum,
omija Chetmek, a w O$wiecimiu
przechodzi blizej centrum niz stacja,
- ok. 700 m od dworca.

z Ptd-Wsch, poprzeczna. Biegnie od
Andrychowa, ok. 200 m od p.o.,
gdzie tgczy sie z DK79

Biegnie od Krakowa - poprzeczna -
przez Alwernie do Chetmka i dalej
innymi DW do Oswiecimia. Przecina
tory bezp. koto p.o.

Poprzeczna do tej linii. (Patrz tez
uwagi do linii nr 94)
Z Oswiecimia np. Pd przez teki do
Ket, poprzeczna, z dala od stacji
kolejowej faczy sie z DK44.

Od Krakowa do Stomnik biegnie na
wschéd od linii kolejowej, w
zasadzie réwnolegle, ale przez inne
miejscowosci. Na najbardziej
oddalonym odcinku (p.o. tuczyce,
Barandéwka na linii kolejowej)
odlegtos¢ liczac drogami lokalnymi
dochodzi do 13 km, miejscami blizej

Odcinek pomiaru
Oswiecim - Libigz
Brzeszcze - Oswiecim

Chrzanéw

Babice - Chrzanéw

Chetmek - Gr woj.

Oswiecim - teki

Krakéw - Widoma

Widoma - Stomniki

8307

10928

10618

4842

8967

11438

17075

13471

6846

9279

9609

4266

6392

9757

14207

10594
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Droga SDR
Kierunek wg specyfikacji Stacja lub p.o. DK, DW, Odcinek pomiaru .
ogotem
nr
Stomniki, Stomniki DW 775 Dochodzi poprzecznie ze wsch. (z  Stomniki - Niegardow 2571 1998
miasto Proszowic i Nowego Brzeska) do

centrum Stomnik, gdzie jest
skrzyzowanie z DK7, z dala od obu
stacji.

DW 783 Poprzeczna droga z Olkusza na Wolbrom - Miechéw 4553 3671
zachodzie i przez Wolbrom na _
wschodzie. Wiadukt na torami, w --

ciagu ulicy do Rynku Miechoéw - Kalina 3489 2963

Bochnia / Tarnéw




Kierunek wg specyfikacji

Stacja lub p.o.

Szarow

Bochnia
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DK 75

DK4i75

DW 965

Droga z Krakowa Nowej Huty -
poprzecznie - przez Niepotomice do
wezta - chwilowo koricowego - A4 w

Szarowie i potem do Targowiska i
razem z DK 4 do Brzeska.

Biegna tacznie, réwnolegle 3 -5
km na potudnie od linii kolejowej.
DK 4 z Krakowa, DK 75 z Krakowa
Nowej Huty przez Niepotomice . W
Bochni przechodzi przeciwlegtymi
krancami miasta.

Poprzeczna, od Pn z Zielonej.
Przechodzi w poblizu st. Bochnia
(0,5 km) do Rynku (ok. 1 km od
stacji) i na Pd do Nowego Wisnicza i
Limanowej

Odcinek pomiaru
Niepotomice - Szarow

(wezet A4)

Szaréw - Targowisko

Targowisko - tapczyca

tapczyca - Bochnia

Bochnia/obwodnica

Bochnia - Brzesko

Zielona - Bochnia

Bochnia - Brzesko

Bochnia - Nowy
Wisnicz

10743

21410

24443

27727

21624

26526

5108

10907

6799

8032

15280

17070

20094

15139

18856

4516

10024

5744
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Kierunek wg specyfikacji Stacja lub p.o. Odcinek pomiaru

Brzesko/obwodnica/B 19973 13781

Brzesko - Tymowa 8729 6671

Odchodzi poprzecznie od DK 4 w
kierunku Nowego Sacza i Krynicy, z
dala od stacji.

Brzesko (przejscie) 8613 7409

Tarnéw Moscice DW 973  Poprzeczna, z Pn od Zabna przecina Zabno - Tarnéw 6833 5337
tory koto stacji Tarnéw Moscice i
dobiega do DK 4 na peryferiach
Tarnowa

Tarnéw / obwodnica 17839 11875




Kierunek wg specyfikacji Stacja lub p.o.

Wieliczka, linia nr 109 Wieliczka
Wieliczka, Wieliczka
Rynek, Podteze na linii
nr91

Wieliczka, Wieliczka
Rynek

Krakow - Skawina -
Spytkowice (Oswiecim),
linia nr 94

Skawina, Skawina
Zach, Podbory
Skawinskie, Zelczyna,
Wielkie Drogi,
Jaskowice, Brzeznica,
Potwies, Ryczow,
Spytkowice Kepki,
Spytkowice (Zator,
Przeciszow
Wiosienica, Dwory,
Oswiecim).
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DK 4 Przechodzi obwodnica na Pn od

stacji

DW 964 Poprzeczna z Pd od Wisniowej,
Dobczyc, Roznowej koto blokéw w
Wieliczce (1km od p.o. Wieliczka
Rynek) do DK4 i dalej na Pn do

Podteza i Niepotomic

DW 966 Poprzeczna, na Pd do Gdowa i

Tymowej

DK 44 Droga biegnie od 50 m do 1 km
réwnolegle na potudnie od linii
kolejowej, z wyjatkiem m.
Oswiecimia gdzie oddala sie
bardziej. Praktycznie wszystkie
stacje i przystanki dotyczg
miejscowosci, ktérych zabudowa
rozcigga sie wzdtuz DK 44.

Odcinek pomiaru
Wieliczka/obwodnica

Wieliczka - Targowisko

Dziekanowice -
Roznowa

Wieliczka

Wieliczka -
Niepotomice

Wieliczka - Gdow

Skawina - Krakow

Zator - Skawina

Przeciszéw - Zator

Oswiecim - Przeciszow

16097
6838
4326

7457

8934

7318

22428

6688

8540

10258

12650
5379
3818

5676

6940

6389

18985

5294

6719

8578



Kierunek wg specyfikacji Stacja lub p.o.

Skawina - Kalwaria Z. Skawina, Rzozéw,

Lanckorona, linia nr 97 Przytkowice, Kalwaria

Z., Kalwaria Z.
Lanckorona

Kalwaria Z. Lanckorona

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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DW 953  Ze Skawiny (od DK 44 ktdra biegnie
przez stary Rynek) przez Rzozow
(blizej zabudowy niz kolej), omijajac
Radziszow, Wole Radziszowska,
Podolany i Lencze - krétszg trasg
niz kolej do Przytkowic (stacja ok. 1
km od wsi zabudowanej wokot
drogi) i Kalwarii Zebrzydowskie;j.
Droga biegnie wprost do centrum z
dala od obu stacji kolejowych.
DK 52 Z Gtogoczowa (odgatezienie od DK 7
z Krakowa do Chyznego i
Zakopanego) do Kalwarii
Zebrzydowskiej (przejscie przez
centrum). | dalej do Wadowici
Bielska Biatej. Na odcinku do
Wadowic z wyjgtkami te same
miejscowosci co linia kolejowa.

Odcinek pomiaru

Skawina - Rzozow

Rzozoéw - Przytkowice

Przytkowice - Kalwaria
Zebrzydowska

Kalwaria Z.- Biertowice
(Gtogoczdw)

Wadowice - Kalwaria
Zebrzydowska

6554

3751

4814

8967

11189

5807

3316

4073

7168

9333
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ZALACZNIK 2 - Krakéw Giowny - Krakéw Ptaszow -
przepustowosc¢ odcinka
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Tabela 1. Przepustowos¢ linii wychodzacych z Krakowa z punktu widzenia SKA

Dane PKP PLK Obliczenie Pocw 1 kier/ h Przyrost SKA Wykorzystanie
IiI\r‘:ii Relacja SKA Odcinek krytyczny Pora dnia |Tor|Trasy| Poc. | % h [tras/h|poc/h | WO |W1|W2|W3|W1|W2|W3| Wi W2 w3
14:00-
8 | SKA2 Sedziszow-KG Niedzwiedz - Zastow 19:00 p 15| 14| 93%| 5 3,0 2,8 1 2 1 3 1 0 2| 127% 93% | 160%
SKA1, 2, 3 KG-K
91 | Ptaszow KPA - Krakow Ptaszéw | 5:00-23:00 |n 133|120| 90% |18 7,4 6,7 3 6| 5| 9| 3| 2 6| 131%| 117%| 171%
SKA1, 2, 3 KG-K Zabt-
91 KPA KG - (K Zabtocie)KPA 5:00-9:00 |p 36| 31| 86%| 4 9,0 7,8 2| 4| 4| 6| 2| 2| 4| 108%| 108%| 131%
91 | SKA1, 3 KP-KrBiez Kr Biezandw-Kr Ptaszéw | 5:00-9:00 |p 43| 14| 33%| 4| 10,8 35| 2| 4| 4| 6| 2| 2| 4| 51%| 51%| 70%
91 | SKA1 KrBiez-Tarndow Gaj - Rudzice 5:00-23:00 |n 128 | 39| 30%|18 7,1 2,2 1 2 2 3 1 1 2 45% 45% 59%
94 | SKA2 KP-Podbory Sk Kr Ptaszéw - Kr Bonarka |5:00-9:00 |p 29 6| 21%| 4 7,3 1,5 1 2| 1| 3 1] 0| 2| 34% 21%| 48%
133 | SKA1, 3 KG-Kr Mydiniki | KG - KGZ (Towarowy) 5:00-23:00 |n 88| 88|100% |18 4,9 49| 4| 4| 4 6| 0| 0| 2| 100%| 100% | 141%
133 | jw. SKA1 bez SKA3 KG - KGZ (Towarowy) 5:00-23:00 |n 88| 52| 59%| 5| 176| 104| 2| 2| 2| 3| 0| O| 1| 59%| 59%| 65%
133 | SKA1 Kr Myd|.-Trzebinia | Trzebinia - Dulowa 5:00-23:00 |p | 151| 61| 40% |18 8,4 3,4 2| 2| 2| 2| 0| O] O 40%| 40%| 40%
Po wybudowaniu tacznicy Zabtocie - Krzemionki SKA2 oraz inne pociagi w kierunku Skawiny omijajg odcinek KPA - K Ptaszéw
Na odcinku do MydInik pociggi SKA3 do MPL Balice pojadg nowa linig. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Dla SKA2 pociggi obecne (WO0) ktére wesztyby w liczbe pociggdw tej linii przyjeto 1 chociaz faktycznie sg godziny zegarowe w ktérych nie ma pociagu.

W1 - SKA1, SKA2, SKA3 2/h; W2 - w szczycie SKA1, SKA3 2/h, SKA2 1/h; W3 - SKA1, SKA2, SKA3 3/h
Tor: p — parzysty, n — nieparzysty
Trasy: liczba tras ustalona przez PKP PLK w okre$lonej porze dnia dla danego toru oraz odcinka ( liczba pociaggdw mozliwa do przeprowadzenia) .
Poc: rzeczywista liczba pociggdw w okreslonej porze dnia na danym torze i odcinku.
% - Poc/Trasy — rzeczywiste wykorzystanie; tras/h i poc/h — wyrazenie potencjalnej przepustowosci i rzeczywistego wykorzystania w jednostce godzinowe;j.
Poc w 1 kier ... - liczba pociggdéw aglomeracyjnych w jednym kierunku na jedng godzine w wariantach WO — W3. Przyrost SKA — réznica Wx — WO, przyrost liczby pociggéw wzgledem WO.

Zatozono ze przyrost dotyczy wytgcznie SKA, a innych pociggdw jest tyle samo co obecnie. Zréznicowanie na odcinkach w obrebie linii jest poza szczytem, a wiec w tej tabeli nie ma znaczenia.
WYNIKI SYMULACIJI DLA KG — K Ptaszéw

Liczba pociggdw taczna (zamiast 31) w godz. 5 - 9 pozwalajgca na realizacje

Wariant W1 z facznica
Wariant W2 z f3cznica

Wariant W1 bez facznicy
Wariant W2 bez tacznicy

28 czyli 0 3 poc / 5 h mniej
28 czyli 0 3 poc / 5 h mniej
Liczba pociggdw taczna (zamiast 120) w godz. 5 - 23 pozwalajgca na realizacje
79 czyli 0 41 poc/18 h mniej
97 czyli 0 23 poc/18 h mniej
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Wspdtczesne parametry linii i st. oraz p.o.

Aktualizacja Studium SKA - Wojewd6dztwo Matopolskie

W rzeczywistosci wiekszo$¢ pociggdw nie zatrzymuje sie na p.o. Krakdw tobzéw

Linia Krakéw — MPL Balice

Zatozone uproszczone parametry taboru

Predkosci (V w m/s) na poczatku, maksymalna i na koricu odcinka od

Typ autobus szynowy g ) i )
poprzedniego do tego punktu oraz drogi (Sw m) i czasy (t w s) rozpedzania
V max [km/h] 120 . ) . .
(r), normalnej jazdy z V max szlaku lub pojazdu (n) i hamowania (h) od
a[m/s2] 0,6 poprzedniego punktu do tej stacji, przystanku, punktu itp.
Odjazd do wstawienia [h min] 9 0
V max
(km/h] od : czas ¥ Czasod
nr km tego km do StaCJ?, przyst, pkt postoju . km  jazdy od poczatku h  m Vp Vn vk Sr Sn Sh tr tn th t
linii  1astepnego zmiany V max jazdy poprz. )
[s] [s] [min]
punktu
133| 70,8 80 Krakow Gt. O. XXXXXX 0,0 0 0,0 9 0] XXXXXXX XXXXXXX 0,00 [ XXXX XXXX  XXXX | XXXX XXXX XXXX | XXXXX
133| 68,2 80 Krakow Gt. T. 0 26 136 23 9 2 0,00 22,22 22,22 412 2188 o| 37 98 0 136
133| 67,9 120 0 2,9 149 25 9 2 22,22 22,22 22,22 0 300 0 0 13 0 13
133| 67,5 120 Kr. tobzow 0 33 164 2,7 9 3 22,22 33,33 33,33 514 -114 0 19 -3 0 15
133| 63,9 60 0 69 279 47 9 5 33,33 33,33 16,67 0 2906 694 0 87 28 115
133| 63,3 40 Kr. MydIniki 0 75 317 53 9 5 16,67 16,67 11,11 0 471 129 0 28 9 38
118 3,5 40 Krakéw PKN O. 1 11,0 642 10,7 9 11 11,11 11,11 0,00 0 3397 103 0 306 19 325
118 5,1 40 MPL Balice 1 12,6 805 13,4 9 13 0,00 11,11 0,00( 103 1394 103 19 125 19 164
\'
handl 56,3

1 oznacza przyjazd
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Krakéw Gtowny - MPL Balice - symulacja czasu jazdy przy zatozeniu parametrdéw linii po modernizacji i wszystkie rozpatrywane p.o.

Zatozone uproszczone parametry taboru Wyniki - podréz do Krakowa Gt
Typ ze stacji lub p.o. | km t[min]  Vhlkm/h]
Predko$¢ maksymalna V maxt [km/h] 100,0 | tobzéw 3,0 3,8 47,5
Przyspieszenie (rozruch) ar[m/s2] 0,8 | Balice 12,0 15,1 47,7
Hamowanie ah[m/s2] 0,6
Zatozony czas postoju na stacji lub p.o. t pls] 30
Sumaryczny czas zapasowy tz[s] 60
Procent dodanego zapasu czasu / czas netto 7%
Predkos¢ na Czas od
odcinku V: .
. . . - Linia kolejowa wg oferty PKP PLK lub | Dtugo$¢ poczatkowa, Droga rozruchu, Czas,rf)zruchu, Jazdy Z. . 2?:;%'(:
Stacja, przystanek, posterunek, miejsce zmiany V max linii o ; . .| predkoscia Vn, hamowania i )
po modernizacji odcinka [ normalna = min(V | normalna, hamowania taczny odcinka Od{azdu
max t, V. max |), (wyjazdu)
koficowa z odcinka
Odjazd t Vh | post | zapas | linia | tor km v S Vp Vn Vk Sr Sn Sh tr tn th to t
km max |
trasy Nazwa poc.p
nr | N/P km
h | min | min | km/h sek od | do | st as. m/s m s s
0,0 Krakéw Gtéwny 08 20| 00 XXX | XXX 133 N 70,6 0,0 | XXX XXX 0,0 | XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX 0
3,0 08 23| 03 54,7 301133 N 70,6 67,6 80 3,0 00 222 0,0 309 2280 412 28 103 37 197 197
3,0 Krakéw tobzow 08 23| 03 47,5 30 133 N 67,6 80 0,0| 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 30 227
4,7 08 25| 05 50,3 133 N 67,6 65,9 80 1,71 00 222 0,0 309 980 412 28 44 37 109 336
4,7 Krakéw Bronowice 08 26| 06 46,2| 30 133 N 65,9 80 0,0| 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 30 366
6,9 08 27| 07 51,8 133 N 65,9 /63,7 80 22| 0,0 22,2 22,2 309 1891 0 28 85 0 113 479
7,3 08 28| 08 51,0 118 N 00 04 80 041 22,2 22,2 0,0 0 -12 412 0 -1 37 37 516
7,3 Krakéw Mydiniki Balicka | 08 28| 08 49,2 18 118 N 0,4 80 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 18 534
7,7 08 29| 09 47,6 118 N 04| 08 55 04| 00 153 0,0 146 59,61 195 19 4 25 48 582
7,7 Krakéw Mydiniki Zakliki | 08 30| 10 46,2| 18 118 N 0,8 80 0,01 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 18 600
9,9 08 32| 12 48,7 118 N 0,8 3,0 80 22| 0,0 222 0,0 309 1480 412 28 67 37 131 732
9,9 Krakéw Olszanica p.o. 08 32| 12 47,5| 18 118 N 3,0 80 0,01 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0 0 18 750
12,0 08 35| 15 47,7 301118 N 30/ 51 80 2,11 0,0 222 0,0 309 1380 412 28 62 37 157 906
12,0 Krakéw Balice 08 35| 15 47,7 |P 118 N 51 80 0,0 0,0 00 0,0 0 0 0 0 0 0P 906
114 60 12,0 1689 8059 2252 158 364 211 906
13% 7% % 100% 14% 67% 19% 17% 40% 23% 100%

Na odcinku Balicka - Zakliki pojazd nie osiggnie Vmax, rozpedszi sie, co najwyzej do 55 km/h
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ZAtACZNIK 4 - audyt obiektow stacyjnych — linia Oswiecim -
Trzebinia — Krakdw Gtéwny



1. POLOZENIE
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STACJA OSWIECIM

Potozenie

W dzielnicy Zasole, po zachodniej stronie miasta (potozenie peryferyjne). Po zachodniej
stronie stacji tereny kolejowe i wies Brzezinka. Na wschdd od stacji dzielnica Zasole —
zabudowa przedmiejska. W otoczeniu dworca punkty handlowe i ustugowe, przystanki

autobusowe, bloki mieszkalne.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Zasole 400-1300
Rynek — 2100 wie$ Brzezinka centrum 900
Osiedle Chemikow 2900-4700

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnosé i jakos¢
Stan dobry, w budynku
Budynek V .
punkty ustugowe (handel, gastronomia)
Poczekalnia Stan dobry, czynna poza godzinami 0.30-3.00 Informacja pasazerska
'\/ (tablica paletowa), miejsca do siedzenia.
Toaleta V Czysta, ptatna
Kasa biletowa Vv Czynna poza godzinami 0:30 do 3:00
Cztery perony, siedem krawedzi peronowych,
Perony
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlone
Przejscie przez tory Vv Przejécie w poziomie toréw, dogodnie potozone; przejscie na

zachodnig strone dworca ktadka.

Miejsca siedzgce

\/ Brak miejsc siedzgcych przy budynku dworca (peron 1), fawki bez
wiat(peron 2,3 i 4)

Tablice paletowe (peron 1, 2, 3i4)

Informacja pasazerska V
Rozktady jazdy (perony 2, 3i 4)
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Zadaszenie przy budynku dworca na peronie 1
Otoczenie Oswietlone 24h na dobe, zagospodarowane i zadbane
Parking \/ Przy budynku dworca, zmodernizowany (ok. 60 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Ulica miejsca z chodnikiem, zadbane

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Przystanek MZK Oswiecim (12 linii), PKS i przewoznikéw prywatnych bezposrednio przy dworcu

Przystanek

MZK Oswiecim

Prywatni przewoznicy

Kierunek: Brzezinka, Puftawy, Haremeze Rajsko, Wilczkowice,
(gmina Oswiecim), Skidzin, Brzeszcze, Przecieszyn, Jawiszowice
(gmina Brzeszcze), Kaniéwek (gmina Wilamowice) Kierunek:
Centrum, Zasole, Os. Chemikdéw, Zaktady Chemiczne, Dwory,
Zaborze, Poreba, tazy, Wtosienica, Grojec (gmina Oswiecim)

Kierunki o najwiekszej liczbie kursow:
1) Chetmek — Libigz — Chrzanow

2) Zator

3) Piotrowice (gmina Przeciszow)




1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA LIBIAZ

Potozenie

Potozenie peryferyjne - na pétnocnym skraju miasta.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Rynek (pl. Stoneczny) — 1600

Osiedle Flagdéwka 900-2000

Osiedle Gornicze 1800

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek V Nieczynny
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Perony

nawierzchnia twarda niezmodernizowana

Przejscie przez tory

Ktadka nad torami przy budynku dworca, prowizoryczne przejscie

\/ w poziomie toréw
Miejsca siedzace V tawki pod wiatami
Informacja pasazerska Vv Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie Vv Dwie wiaty
Otoczenie Nieoswietlone, brak zagospodarowania
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie V Droga asfaltowa bez chodnika

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Przystanek ZKKM Chrzandw bezposrednio przy budynku dworca. Linia nr 340 — Kopalnia Janina Libigz - Chetmek




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA CHRZANOW

1. POLOZENIE

Potozenie

Przedmiescia Chrzanowa po pofudniowej stronie miasta. W otoczeniu znajduje sie
zabudowa jednorodzinna i tereny magazynowo-sktadowe.

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum gtoéwnych osiedli

Rynek — 1250 Osiedle Mtodosci 900-2000

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢

Budynek \/ Nieczynny, stan zty (bardzo zdewastowany)
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
5 Dwa perony, trzy krawedzie peronowe,
eron
4 nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlenie
Przejscie przez tory Vv ctadka nad torami
Miejsca siedzgce \/ Wiaty z miejscami do siedzenia
(zdewastowane)
Informacja pasazerska Vv Rozktad jazdy na peronie 2
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Brak (peron 1), Trzy wiaty (peron 2)
Otoczenie Oswietlone
K X Mozliwos¢ pozostawienia pojazdu przy budynku dworca
Parkin
& (ok. 10-12 miejsc)
Stojaki na rowery X
. Chodnik do ktadki od strony centrum
Dojscie V

Ulica miejska z chodnikiem od strony dworca

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Przystanek ZKKM Chrzanéw bezposrednio przy budynku dworca.
Kierunek: Dworzec ZKKM w Chrzanowie, Dworzec PKS, centrum Chrzanowa,

Karniowice, Dulowa, Psary, Bolecin, Trzebinia.
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK CHRZANOW SRODMIESCIE

Potozenie

Na skraju centrum miasta. Pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi, dworcem autobusowym i

centrum handlowym.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Rynek — 700

Osiedle Pétnoc-Tysigclecie 100-800

Osiedle Niepodlegtosci 150-700

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek Stan przecietny
Poczekalnia
Czynna 05:00-13:00
Toaleta

Kasa biletowa

Czynna 05:00-13:00

Perony

Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

nawierzchnia twarda zmodernizowana

Przejscie przez tory

Wytacznie przejscie podziemne,

(50m od potudniowego skraju peronu)

Miejsca siedzgce

Dwie wiaty z tawkami na obu peronach

Informacja pasazerska

Tablica informacyjna na budynku dworca

Automat biletowy

Zadaszenie Wiaty, peron 1i2
Otoczenie Oswietlone, zagospodarowane
) Brak — mozliwos¢ parkowania przy supermarkecie
Parking

i dworcu PKS

Stojaki na rowery

Dojscie

Chodnik, schody bezposrednio na peron

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

W otoczeniu przystanku znajduje sie dworzec PKS uzytkowany takze przez przewoznikdw prywatnych.

Bardzo duza liczba kurséw do takich miejscowosci jak: Jaworzno, Chetmek, Trzebinia, Trzebinia-Siersza,

Mtoszowa, Ptaza, Gromiec, Libigz, Budzowy (ZKKM Chrzandéw), Alwernia, Babice, Kwaczata, Brodta,

Ptaza, Rozkochow, Wtosien, Olszyny, Jankowice, Zagérze, Medkdw, Myslachowice, Krzeszowice, Zabierzéw,

Rudawa, Krakow.




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACIA TRZEBINIA

1. POLOZENIE

Potozenie

Po potudniowej stronie miasta przy drodze krajowej nr 79 (Chrzandw-Krakéw),
przemystowa dzielnica przedmiejska. W otoczeniu dworzec autobusowy i tereny
magazynowo-sktadowe, hotel, supermarket (na pdtnocy), nieuzytki i zabudowa
jednorodzinna (na potudniu).

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Osiedle ZMW 1900-2400
Rynek — 1500 Osiedle Gorka 2900
Osiedle Gaj (Siersza) 7200

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnosé i jakos¢
Stan dobry, wyremontowane elewacje, wiekszo$¢ wnetrz
Budynek V vy o 18, Wig ¢
nieuzytkowana
Poczekalnia ]
\/ Czynna 5:00 -20:45, stan wzglednie dobry

Toaleta X

Kasa biletowa Vv Czynna 5:00 -20:45
Trzy czynne perony, pie¢ krawedzi peronowych,
Perony

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tory

\/ Ktadka nad torami (potozenie dogodne)
Miejsca siedzgce v tawki pod wiatami — zbyt mato w stosunku
do liczby pasazeréw
Informacja pasazerska V Tablice informacyjne na peronach
Automat biletowy Vv Dwa przy budynku dworca (peron 1
. Zadaszenie przy budynku dworca (peron 1), zadaszenie na catej
Zadaszenie V przy budy (p ) y

dtugosci peronu (peron 2), wiaty (peron 3)

Otoczenie Oswietlone, zagospodarowane

Plac zwirowy przy budynku dworca

Parking V
(ok. 120 miejsc), ewentualnie parking
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Ulica miejska z chodnikiem

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

W odlegtosci 100m dworzec autobusowy ZKKM - kursy do Trzebinia Siersza,

Chrzandéw, Mtoszowa, Czyzdwka, Psary, Bolecin, Libigz, Chetmek, Olkusz

Ttoki.



Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJIA KRZESZOWICE

1. POLOZENIE

Potozenie

Na potudniowym skraju miasta przy drodze powiatowej do Tenczynka.

W otoczeniu ogrody dziatkowe (na pétnoc), pola uprawne i hurtownia (na potudnie)

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:
centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Osiedle ul. Kosciuszki 300-700
Rynek — 600
Osiedle ul. Krakowska 900-1200

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek | W remoncie
Poczekalnia | )
1 W remoncie
Toaleta ! W remoncie
Kasa biletowa | W remoncie
Dwa perony, trzy krawedzie peronowe,
Perony
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony
Przejéde przez tory \/ Ktadka nad torami (nieuzywana przez pasazeréw ze wzgledu na niedogodne
potozenie, tory przekraczane w miejscu niedozwolonym
Miejsca siedzgce \/ tawki pod wiatami — za mato w stosunku
do liczby pasazeréw
Informacja pasazerska Vv Tablica informacyjna na peronie 2
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Cztery wiaty na peronie 2
Otoczenie Oswietlone (lampy), zagospodarwane
) Parking po zachodniej stronie dworca (w remoncie), po wschodniej
Parking Vv stronie dworca plac,
Stojaki na rowery Vv Miejsce na ok. 20 roweréw
Dojscie V Ulica miejska z chodnikiem,

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII
W odlegtosci 400m dworzec autobusowy w Krzeszowicach = bardzo duza liczba

przewoznikéw | kursow.

Przystanek

MPK Krakow Prywatni przewoznicy

Kursy do Krakowa, Chrzanowa, Trzebini oraz do wielu
miejscowosci w gminach: Krzeszowice (wszystkie
miejscowosci), Alwernia, Chrzanéw, Czernichéw,
Trzebinia, Zabierzéw, Rudawa.

Linia 278 — Krzeszowice-Bronowice Mate




1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJIA RUDAWA

Potozenie

Na wschodnim skraju wsi z dala od gtéwnych drég (1000m do drogi krajowej nr 79). W
otoczeniu zabudowa jednorodzinna i sprzedaz materiatéw budowlanych (na potudnie),
zwarta zabudowa jednorodzinna (na pétnoc)

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

Rynek — 750

gtéwnych osiedli (m)
Rudawa Pétnoc do 1400
Rudawa Zachdd do 1200
wie$ Pisary 1700
wie$ Niegoszowice 1500

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek V Stan przecietny
Poczekalnia
Vv Czynna 06:00-14:00
Toaleta X
Kasa biletowa Vv Czynna 06:00-14:00
Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Perony

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tory

Przejscie w poziomie torow, dogodnie potozone, brak przejscia na

V druga strone toréw w obrebie stacji
Miejsca siedzgce X Brak
Informacja pasazerska V Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie V Trzy wiaty na peronie
Otoczenie Os$wietlone od strony toréw
Parking X Mozliwosé pozos‘::;/;/}::;anzalr:lizhpooti:;lz\z/drodze wiejskiej,
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Droga wiejska bez chodnika

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

W odlegtosci 500m przystanek MPK Krakéw Rudawa PKP - linie 278 (Krzeszowice-Bronowice Mate)

| 238 (Mtynki-Bronowice Mate — wjazd kieszeniowy), 268 (jeden kurs w godzinach wieczornych),

W odlegtosci 1100m przystanek przy drodze krajowej nr 79 = kursy przewoznikéw prywatnych na trasie Krakdw-Krzeszowice,

czestotliwosc¢ przecietnie 8 minut.




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA ZABIERZOW

1. POLOZENIE

Potozenie

Potozenie w centrum wsi. W otoczeniu osiedle mieszkaniowe i zwarta

zabudowa jednorodzinna (na pdtnocy), osrodek sportowy, gimnazjum, Urzad Gminy i
projektowany rynek Zabierzowa (na potudnie).

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)

Nowy Rynek — 150

o Osiedle Sienkiewicza 100
Kosciot — 500
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢

Budynek Vv Stan zty — budynek zdewastowany

Poczekalnia

V Czynna 06:00-14:00
Toaleta X
Kasa biletowa Vv Czynna 06:00-14:00
Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Perony
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony
Przejscie przez tory . o
\/ Ktadka nad torami, potozenie dogodne
Miejsca siedzace
: 9 X Brak
Informacja pasazerska Vv Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Dwie wiaty na peronie
Otoczenie Oswietlone
. Parking o nawierzchni zwirowej (ok. 40 miejsc), bezposrednio przy
Parking V torach, oznakowany jako Park&Ride
Stojaki na rowery X

Dojscie Vv Droga asfaltowa z chodnikiem

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

W odlegtosci 100m przystanek MPK Krakéw Zabierzéw PKP - linia 248 (Zelkéw-Bolechowice-Bronowice Mate)
W odlegtosci 300m przystanek MPK Zabierzow Mtyn . linie 278 (Krzeszowice-Wieckowice-Kobylany-Bronowice Mate)

268 (Karniowice-Bolechowice-Bronowice Mate)
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK KRAKOW BUSINESS PARK

Potozenie

Wschodnia cze$¢ Zabierzowa. W otoczeniu kompleks biurowy Krakéw Business Park (na
wschodzie), nieuzytki (na zachodzie)

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Biurowiec najblizszy — 60

Biurowiec najdalszy — 500

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnos¢ i jakos¢

Budynek X
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa Vv Kasa w jednym z biurowcéw
Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,
Perony

nawierzchnia twarda zmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tory

Przejscie podziemne, potozenie optymalne, stan bardzo dobry,

\/ winda
Miejsca siedzace , . o .
\/ Wiaty z miejscami do siedzenia
Informacja pasazerska Vv Tablice informacyjne na peronach
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Pie¢ wiat na kazdym peronie
Otoczenie Oswietlone dojscie do biurowcow, zagospodarowane
Parking X Na terenie Business Parku (kilkaset miejsc parkingowych)
Stojaki na rowery X
Dojscie V Chodnik

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU
W odlegtosci 200m na terenie kompleksu biurowego przystanek MPK Krakow

— Krakéw Business Park = linia 238 (Mtynka-Bronowice Mate)
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK KRAKOW MYDLNIKI WAPIENNIK

Potozenie

Pomiedzy wsiami Rzgska i Szczyglice w terenie niezabudowanym

(pola uprawne, taki, dawny wapiennik, zagajnik)

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Nowe osiedle
Rzaska centrum — 600 500 w linii
. (brak dojscia - polng droga :
Szczyglice centrum — 1000 proste}
Ve 1200 m )
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek X Zburzony
Poczekalnia
X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,
Perony
nawierzchnia twarda niezmodernizowana
Przejscie przez tory \/ Przejscie w poziomie toréw i przejscie podziemne
(potozenie optymalne, stan przecietny, nieuzytkowane)
Miejsca siedzgce
X
Informacja pasazerska Vv Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie X
Otoczenie taki i nieuzytki
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Droga asfaltowa (waska)

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

brak

) .
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA KRAKOW MYDLNIKI

1. POLOZENIE

Potozenie

Pétnocno-wschodnie obrzeza wsi Mydiniki, w okolicy tgki, lasy i tereny magazynowo-
sktadowe

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Nowe osiedle blokéw przy ul.
owprzy 1200
Myczkowskiego
MydIniki — 1200
Kampus UR 900
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek Vv Stan dobry, po remoncie elewacji
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Dwa perony, w tym jeden prowizoryczny — bardzo krotki dla
Perony szynobusu, trzy krawedzie peronowe,
Przejscie przez tory Vv
Kfadka nad torami, potozenie niedogodne
Miejsca siedzace X
Informacja pasazerska '\/ Tablica informacyjna na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Przy budynku dworca niewielkie zadaszenie
Otoczenie Oswietlone — dwie lampy przed budynkiem dworca, plac zwirowy
Parking X Miejsce dla kilku samochoddéw przy budynku dworca
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga nieutwardzona

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Zorganizowano prowizoryczny peron w celu umozliwienia przesiadki z pociggu do autobusu

na lotnisko, gdy pociagi nie kursujg na Balice.
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK KRAKOW tOBZOW

1. POLOZENIE

Potozenie

Pomiedzy osiedlami mieszkaniowymi na Azorach i ul. Wroctawska,

w poblizu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)

Biprostal — 1200

Azory 150-1100
Nowy Kleparz — 1800
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek X
Poczekalnia
X
Toaleta X
Kasa biletowa Vv Pod jedng z wiat
Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Perony
nawierzchnia twarda niezmodernizowana
Przejécie przez tory \/ Przejscie podziemne, zdewastowane

Miejsca siedzgce

\/ tawki pod niektdrymi wiatami, stan przecietny
Informacja pasazerska V Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie V Szes¢ wiat
Otoczenie Oswietlone

Parking na okoto 35 miejsc, po pétnocnej

Parking V
stronie przystanku
Stojaki na rowery X
Dojscie V Chodnik miejski

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU
W odlegtosci 30 m przystanek MPK Krakéw — tobzow PKP - linie 102, 130, 144, 194, 904
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Aktualizacja Wstepnego Studium wykonalnosci Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej

Zatacznik nr 5

Zespot Doradcow Gospodarczych

sp.z0.0.

Warszawa, listopad 2011




Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

ZAtACZNIK 5 — audyt obiektéow stacyjnych - linia Sedziszow— Krakow
Gtéwny

(opracowanie na zlecenie ZDG TOR — TSR CONSULTING)



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA KOZtOW

Potozenie

Stacja potozona jest miedzy wsiami Koztéw i Przysieka. W otoczeniu pola uprawne
i rozproszona zabudowa jednorodzinna.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

Kosciét w Koztowie — 1500

gtéwnych osiedli (m)
Przysieka centrum 1200
Przysieka zachéd do 1800
Koztéw wschéd do 2800
Koztéw pdétnoc do 2200

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek V Stan dobry
Poczekalnia Miejsca do siedzenia (tawki), informacja pasazerska (tablica
\/ rozktadem jazdy), wybite okno,
Toaleta X
Kasa biletowa Vv 0d 5:00 do 17:00
Perony Trzy perony, sze$¢ krawedzi peronowych,

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlone

Przejscie przez tory

Ktadka nad torami — nieuzywana przez podréznych,

\/ niedogodne potozenie na skraju peronu, tory przekraczane
w miejscu niedozwolonym
Miejsca siedzgce ) ] )
\/ Wiaty z tawkami w dobrym stanie
Informacja pasazerska V Rozkfady jazdy na peronach
Automat biletowy X
Zadaszenie V Dwie wiaty na kazdym peronie
Otoczenie Oswietlone
O nawierzchni asfaltowej przy budynku dworca (ok. 15 miejsc),
Pa rking '\/ prowizoryczne parkingi po obu stronach ktadki — w odlegtosci 100m
(kilkadziesigt miejsc)
Stojaki na rowery X
o Droga asfaltowa wiejska bez chodnika
Dojscie V

(Koztéw i Przysieka)

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Bezposrednio przy budynku dworca przystanek przewoznika prywatnego (brak rozktadu jazdy) —> linia Miechéw-Koztéw > bezposrednie potgczenie
z Miechowem i Charsznica



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA MIECHOW

Potozenie

Pofozenie peryferyjne,

zachodnie przedmiescia,

przy drodze wojewddzkiej 783

Skalbmierz-Miechow-Olkusz. Przy dworcu domy jednorodzinne (po zachodniej stronie ),
osiedle mieszkaniowe (po wschodniej stronie).

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Rynek — 1300

Osiedle Sikorskiego 800
Osiedle XXX-lecia 2800
Osiedle Mtfodych 1700

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek Vv Stan przecietny
Poczekalnia \/ Czynna catg dobe, zaniedbana
Toaleta X
Kasa biletowa V Czynna 05:00-14:00
Perony Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,

nawierzchnia twarda niezmodernizowana

Przejscie przez tory

Przejscie podziemne bezposrednio z poczekalni, oSwietlone,

zdewastowane
Miejsca siedzgce _ o o )
\/ Wiaty z miejscami do siedzenia
Informacja pasazerska X Tablica informacyjna w poczekalni
Automat biletowy X
Zadaszenie V Trzy wiaty (peron 1)
Otoczenie Oswietlone, niezagospodarowane
. Parking przy budynku dworca o nawierzchni brukowej (ok. 15
Parking V & przy bucdy - i
miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Ulica bez chodnika

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACJI

W odlegtosci 800 m od stacji Dworzec Autobusowy obstugiwany przez
przewoznikdw prywatnych, kursy do Krakowa przez Stomniki i wiekszosci
miejscowosci w powiecie miechowskim.




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACIA StOMNIKI

1. POLOZENIE

Potozenie

Potozenie peryferyjne przy granicy miasta, przy drodze powiatowej do Januszowic i
Smrokowa. W otoczeniu dworca pola uprawne, fagki i rozproszona zabudowa
jednorodzinna.

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum gtéwnych osiedli

Rynek — 2000 Osiedle Swierczewskiego 1800

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnosé i jakos¢
Budynek V Budynek nieczynny, stan pomieszczeri na parterze zty
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Peron Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Y nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlenie
Przejscie przez tory \/ Przejscie w poziomie toréw przy budynku dworca
w petni funkcjonalne
Miejsca siedzgce
J 3 \/ Wiaty z miejscami do siedzenia
Informacja pasazerska V Rozkfad jazdy na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie V Trzy wiaty (peron 1)
Otoczenie Oswietlone, niezagospodarowane
Parkin \/ Prowizoryczny, nawierzchnia nieutwardzona
g (ok. 5 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga asfaltowa bez chodnika

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Brak




1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK SEOMNIKI MIASTO

Potozenie

Potozenie na skraju miasta przy drodze krajowej nr 7, w otoczeniu zabudowa
jednorodzinna i pola uprawne.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Rynek — 900

Osiedle Swierczewskiego 1600

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek V Budynek nieczynny
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,
Perony nawierzchnia twarda zmodernizowana (peron 1)

Przejscie przez tory

Przejscie wytacznie pod wiaduktem przy drodze krajowej nr 7

X w odlegtosci 100m
Miejsca siedzgce Vv Wiaty oszklone (peron 1)
Wiaty (peron 2)
Informacja pasazerska V Rozkfad jazdy (peron 1), brak (peron 2)
Automat biletowy X
e |\ | Py aveve e
Otoczenie Oswietlone (s lampy)
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojécie X Brak chodnika wzdtuz drogi nr 7 pod wiaduktem,

dojscie niebezpieczne w zimie

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak przystanku na drodze nr 7 (najblizszy w Rynku — 900 m), w odlegtosci 400 m przystanek linii aglomeracyjnej MPK Krakow (linia 222 -> Stomniki Osiedle -

Czyzyny Dworzec).




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK tUCZYCE

1. POLOZENIE

Potozenie

Potozenie w odlegtosci 500 m w linii prostej od centrum wsi. W otoczeniu przystanku
rozproszona zabudowa jednorodzinna

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)

O<¢rodek zdrowia — 900m Zabudowa wsi rozproszona -

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek Vv Nieczynny budynek dworca, stan zty
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Perony Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony

Przejs',cie przez tory Przejscie przez tory potozone na skraju peronu w poziomie torow,
V niedogodnie potozone

Miejsca siedzgce

X tawka pod wiatg
Informacja pasazerska V Rozkfad jazdy na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie V Trzy wiaty (peron 1), dwie wiaty (peron 2)
Otoczenie Nieoswietlone
Parking \/ Plac nieutwardzony w sgsiedztwie budynku

(zta nawierzchnia, ok. 50 miejsc)

Stojaki na rowery X

. Droga wiejska asfaltowa
Dojscie do dworca Vv

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

W odlegtosci 300m od dworca przystanek linii aglomeracyjnej MPK Krakdw (linia 232 -> tuczyce PKP — Krakéw Aleja Przyjazni).



Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA KRAKOW BATOWICE

1. POLOZENIE

Potozenie

Przy pétnocnej granicy Krakowa i wsi Dziekanowice, w otoczeniu zabudowa jednorodzinna
i pola uprawne

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Mistrzejowice
o 1100
Dziekanowice — 1800 (Os. Piastow) — przez tory
Batowice - 1700 Mistrzejowice 1700

(Os. Piastow) — przez wiadukt

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek V Nieczynny budynek dworca, sklep spozywczy
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Peron Dwa perony, trzy krawedzie peronowe,
y nawierzchnia twarda niezmodernizowana (betonowy), oswietlone
Przejscie przez tory Przejscie przez tory potozone na skraju peronu w poziomie toréw,
'\/ dogodnie potozone, brak przejscia na potudniowg strone stacji
Miejsca siedzgce X
Informacja pasazerska V Rozkfad jazdy na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie V Zadaszenie przy budynku dworca
Otoczenie Oséwietlone (1 lampa)
Parking V Plac nieutwardzony dla kilku samochodéw
Stojaki na rowery X
Doiécie \/ Od strony pdtnocnej asfaltowa droga wiejska, od potudnia brak
y dojscia (brak przejscia przez tory)

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACJI

W odlegtosci 500 m przystanek MPK Krakéw Bosutéw Dziekanowice - linia nr 297 (Bosutéw — Krowodrza Goérka). Przystanek Batowice PKP w odlegtosci
1000 m od dworca (linie 250, 260, 270).
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Aktualizacja Wstepnego Studium wykonalnosci Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej

Zatgcznik nr 6

Zespot Doradcow Gospodarczych

sp.z0.0.

Warszawa, listopad 2011
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ZAtACZNIK 6 — audyt obiektow stacyjnych — linia Tarnéw — Bochnia -
Krakow Gtowny

(opracowanie na zlecenie ZDG TOR — TSR CONSULTING)



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

STACJA TARNOW

Potozenie

W dzielnicy srodmiejskiej. W otoczeniu dworzec PKS, park i osiedle mieszkaniowe (strona
pdétnocna); tereny kolejowe, przemystowo-sktadowe i zabudowa jednorodzinna (strona

potudniowa).

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

Rynek — 1250

gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Jasna ll 4400
Osiedle Zielone 3800
Osiedle Jasna 3500
Osiedle XXV-lecia PRL 2400
Osiedle Parkowe 1900
Osiedle Strusina 800

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Krétko po kompleksowym remoncie, stan bardzo dobry,

Budynek V monitoring, punkty ustugowe (handel, gastronomia)
Poczekalnia Miejsca do siedzenia, informacja pasazerska (tablica
\/ elektroniczna), utrzymana w czystosci,
Toaleta vV Czysta, pfatna
Kasa biletowa vV Czynna cata dobe
Trzy perony, pie¢ krawedzi peronowych,
Perony y p Y, pig €azi p Y

nawierzchnia twarda zmodernizowana, oswietlone

Przejscie przez tory

Przejscie podziemne - oswietlone i czyste,

V dogodnie potozone wzgledem budynku
Miejsca siedzgce Y Bes zastrzeiet
Informacja pasazerska vV Tablice elektroniczne
Automat biletowy Vv Dwa na peronie 1
Zadaszenie \/ Na catej dtugosci (peron 1 2), wiaty (peron 3)
Otoczenie Oswietlone, zadbane
Pa rking ,\/ w bezpoérsrdar;irvr; Z?;ifdnlw-ie budynku dworca (ptatny, ‘ol.<. 200 miejsc)
gtosci 200m (bezptatny, ok. 20 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Chodnik

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

W odlegtosci 50m dworzec PKS, przystanek MPK Tarnéw i przewoznikdéw prywatnych — potgczenia do wszystkich dzielnic miasta i okolicznych miejscowosci.




Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

STACJA TARNOW MOSCICE

1. POLOZENIE

Potozenie

Dzielnica Moscice, na poétnoc od stacji znajduje sie stadion oraz osiedle blokéw
mieszkalnych, na potudnie duze osiedle domkéw jednorodzinnych

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Moscice 450
Centrum dzielnicy — 600
Domki jednorodzinne 100-1200
2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnosc i jakos¢
Zaniedbany, czynny od 6:30-16:00
Budynek Vv
Poczekalnia Vv Utrzymana w dobrym stanie,
przestronna hala z antresolg
Toaleta vV Stan przecietny
Kasa biletowa Vv Czynna do 17:00
Perony Dw'a peror?y, trzy krawedzie perQnowe,
nawierzchnia twarda niezmodernizowana
Przejscie przez tory Przejscie podziemne zdewastowane, potozenie dogodne w osi
\/ dworca i peronu
Miejsca siedzgce Vv Wiaty z miejscami do siedzenia
(mato miejsc siedzgcych)
Informacja pasazerska vV
Tablica informacyjna na budynku dworca
Automat biletowy X
Zadaszenie '\/ Wiata przez catg dtugosé peronéw
Otoczenie Plac o$wietlony, zaniedbane
. Bardzo duzy parking (100 samochodéw)
Parking V pomiedzy dworcem a stadionem
Stojaki na rowery X
Dojscie
) \l Chodnik miejski

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII
Dawny dworzec autobusowy, z ktérego jechaty autobusy do Azotéw
obecnie jest placem manewrowym nauki jazdy. Jest przystanek PKS,

ale bez sladu rozktadu jazdy
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STACIA BIADOLINY

1. POLOZENIE

Potozenie

Na poétnocny zachdd od wsi Biadoliny Szlacheckie, w otoczeniu pola uprawne i zabudowa
zagrodowa

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)

Centrum Biadolin Sz. — 200 Biadoliny wie$ do 2200

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek vV Zdewastowany, czynny
Poczekalnia _\/ Niemodernizowana, zaniedbana
Toaleta X
Kasa biletowa \/ Czynna do 8:00 do 13:00 od poniedziatku

do pigtku w budynku dworca

Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,

Perony nawierzchnia twarda niezmodernizowana
Przejscie przez tory '\/ Ktadka nad torami dogodnie potozona
Miejsca Siedzace \/ Plastikowe siodetka, zdewastowane
Informacja pasazerska \'A Tablica informacyjna w budynku dworca
Automat biletowy X
Zadaszenie '\/ Na czynnej czesci peronu - 2 wiaty
Otoczenie Oswietlone, zaniedbane
Parking V dla ok.Zf(;(g)asl:rznoovzazggjvrikir:is{ggcbs::c? \évvevorcem
Stojaki na rowery X Brak, rowery przypiete do ptotu (30-40 sztuk)
Droga wiejska asfaltowa
Dojscie do dworca vV

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII
brak
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PRZYSTANEK STERKOWIEC

1. POLOZENIE

Potozenie

W potudniowo-wschodnim czesci wsi Sterkowiec, w otoczeniu zabudowa zagrodowa i pola
uprawne

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Sterkowiec wie$ do 900
Centrum Sterkowca — 200 Wokowice wie$ 2000
Maszkienice 1000

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek vV Stan przecietny
Poczekalnia ) _
vV Niemodernizowana, czysta
Toaleta X
Kasa biletowa '\/ Czynna, w budynku dworca

Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

Perony nawierzchnia twarda niezmodernizowana

Przejscie przez tory

'\/ W poziomie toréw przy przejezdzie kolejowym, potozenie dogodne
Miejsca siedzgce N tawki pod wiatami
Informacja pasazerska vV Tablica informacyjna w budynku dworca
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Dwie wiaty (peron 1), dwie wiaty (peron 2)
Otoczenie Oswietlone
. Zorganizowany parking, nawierzchnia zwirowa
Parking V dla ok. 30 samochoddéw
o Brak, rowery przypiete do ptotu
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Droga wiejska asfaltowa

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Przystanek

MPK Brzesko Prywatni przewoznicy

Kierunek: Jasien, 50 m od dworca

Kierunek: Brzesko Centrum, Brzesko Szpital, brak

Brzesko Browar, 100m od dworca
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STACJA BRZESKO-OKOCIM

1. POLOZENIE

Potozenie

Potozenie peryferyjne - na pdétnocy miasta (dzielnica Stotwina) przy drodze powiatowe;j
Brzesko-Szczurowa. Przy dworcu tereny magazynowo-sktadowe i zabudowa
jednorodzinna

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Ogrodowa 2100
Rynek — 2300 Osiedle Jagietty 2000
Osiedle Boh. Westerplatte 1600

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek ' W remoncie
Poczekalnia ]
| W remoncie
Toaleta ' W remoncie
Kasa biletowa ' W remoncie
Dwa perony, trzy krawedzie peronowe,
Perony . ] .
nawierzchnia twarda zmodernizowana
Przejscie przez tory \/ Ktadka nad torami, zmodernizowana i oswietlona,
Dogodne potozenie
Miejsca siedzgce Vv Wiaty z miejscami do siedzenia
(mato miejsc siedzgcych)
Informacja pasazerska X
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Trzy wiaty (peron 1), brak (peron 2)
Otoczenie Oswietlone, zaniedbane
. Nowy parking (ok. 20 miejsc), stary parking (zta nawierzchnia,
Parking V ok. 20 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Chodnik

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Przystanek

MPK Brzesko Prywatni przewoznicy

Kierunek: Mokrzyska, Szczepandw, Sterkowiec,
Wokowice, Bucze (gmina Brzesko), 100m
od dworca brak

Kierunek: Brzesko Centrum, Brzesko Szpital,
Brzesko Browar, 100m od dworca
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PRZYSTANEK JASIEN BRZESKI

1. POLOZENIE

Potozenie w

Pomiedzy wsiami Jodtéwka i Jasied Brzeski, nieliczne zabudowania, w otoczeniu
przewazajg pola uprawne

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum gtéwnych osiedli
Centrum Jodtowki — 1000 Jasieri zabudowania 1500
Centrum Jasienia - 2800
Jodtéwka zabudowania 900
2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek vV Nieczynny (obecnie jest to budynek mieszkalny)
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,
Perony . . . . .
nawierzchnia twarda zmodernizowana, oswietlenie
Przejscie przez tor
) P y \/ Przejscie przez tory na przejezdzie kolejowym
Miejsca siedzgce
) 2 vV Wiaty z tawkami
Informacja pasazerska vV Rozkfad jazdy na peronach
Automat biletowy X
7adaszenie \/ Dwie WIatY (peron 1), Dwie wiaty (peron 2)
i przy budynku dworca
Otoczenie Nieo$wietlone
Parkin \/ Prowizoryczny, nawierzchnia nieutwardzona
Ing (ok. 5-7 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga asfaltowa

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak. W odlegtosci 1500m przystanek na drodze krajowej nr 4 — liczne kursy do Brzeska, Bochni i Krakowa



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK RZEZAWA

Potozenie

Poza gtéwng strefg zabudowy wsi, przy drodze tazy-Rzezawa, w otoczeniu zabudowa

jednorodzinna

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum

gtownych osiedli

Kosciét — 1000

Rzezawa wschéd do 1810

Rzezawa zachdd do 2100

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek X
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
D , dwie k dzi )
Perony wa perony, dwie krawedzie peronowe

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlenie

Przejécie przez tory

Przejscie przez tory na przejezdzie kolejowym

X w odlegtosci 200m
Miejsca siedzgce _ o S ]
\/ Wiaty z miejscami do siedzenia
Informacja pasazerska vV Rozktad jazdy na peronach
Automat biletowy X
Zadaszenie '\/ Trzy wiaty (peron 1), Trzy wiaty (peron 2)
Otoczenie Nieoswietlone
. Prowizoryczny przy przejeidzie kolejowym,
Parking \' nawierzchnia nieutwardzona
Stojaki na rowery X Rowery pozostawiane na prywatnej posesji
., Chodnik od przejazdu kolejowego (peron 1),
Dojécie V przejaz jowego (p )

Sciezka (peron 2)

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak. W odlegtosci 1300m przystanek na drodze krajowej nr 4 — liczne kursy d Brzeska i Bochni
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STACJA BOCHNIA
1. POLOZENIE

Potozenie

Dzielnica przedmiejska, w otoczeniu osiedle mieszkaniowe, hala sportowa i hotel (strona
potudniowa), tereny magazynowo-sktadowe, galeria handlowa i zabudowa jednorodzinna

(strona pdétnocna)

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

Rynek — 1100

gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Niepodlegtosci 2100
Osiedle Sw. Jana 1700
Osiedle Stoneczne 300

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek | W remoncie
Poczekalnia )

! W remoncie

Toaleta ! W remoncie

Kasa biletowa ' W remoncie

Perony

Dwa perony, trzy krawedzie peronowe,
nawierzchnia twarda niezmodernizowana

Przejécie przez tory

Przejscie podziemne (oSwietlone, zdewastowane), wiadukt

\/ drogowy na zachodnim skraju peronu (200 m od budynku dworca)
Miejsca siedzgce , . o .
'\/ Wiaty z miejscami do siedzenia
Informacja pasazerska X
Automat biletowy X
Zadaszenie vV Trzy wiaty (peron 1i 2)
Otoczenie Oswietlone, zagospodars:/sz/s:tzrgiia)rking, punkty ustugowe,
Parking \/ Bezposrednio przed budynkiem dworca, ok. 100 miejsc
Stojaki na rowery X
Dojécie \/ Chodnik miejski, Przejscie na drugg strone

dworca tylko przez wiadukt drogowy

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

\‘!h | 'tb.;!",

r »nai LL_‘m ¥y

Przystanek

MPK Bochnia

MZK Bochnia

Prywatni przewoznicy

Kierunek: Dotuszyce, Pogwizdéw Zawada, Wola Nieszkowska | od dworca

Moszczenica, Siedlec (gmina Bochnia), Osiedle Niepodlegtosci (miasto

Bochnia) — 10m od dworca

Kierunek: Osiedle Niepodlegtosci, Kuréw (miasto Bochnia), Nieprzesnia,
Brzeznica (gmina Bochnia), Rzezawa, Borek, tazy (gmina Rzezawa),
Kopaliny, Nowy Wisnicz (gmina Nowy Wisnicz) - 30m od dworca

30m od dworca

Kierunek: Osiedle Niepodlegtosci (miasto Bochnia) - 10m

Kierunek: Osiedle Niepodlegtosci,
osiedle Sw. Jana, Krzyzaki, Chodenice (miasto Bochnia) -

Dotuszyce, Kurdw,

Kierunek: BrzeZnica
Spytkowska (gmina Brzesko) —

(gmina Bochnia),
30m od dworca

Poreba
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK CIKOWICE

1. POLOZENIE

Potozenie

Na skraju wsi Cikowice, w otoczeniu las i zabudowa zagrodowa,

w poblizu most na Rabie

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Cikowice do 1500
Centrum Cikowic — 800
Damienice wie$ 1500
2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek \/ Nieczynny, na parterze zamieszkaty
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,
Perony . : ) ) .
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlone
PrzejéCie przez to ry ,\/ W poziomie toréw przy budynku dworca po stronie wsi, potozone dogodnie dla
mieszkancéw, ale krzewy zastaniaja tor, ryzykowne.
Miejsca siedzace
) 2 vV Pod wiatami tawki
Informacja pasazerska vV Tablica na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie '\/ Po cztery wiaty na kazdym peronie
Otoczenie Oswietlone, zarosla
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Chodnik wiejski miedzy zagrodami

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak. W odlegtosci 1100m przystanek przewoznikdw prywatnych
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK STANIStAWICE

Potozenie

Na pétnocnym kranicu wsi Stanistawice, w otoczeniu las,

pola uprawne i zabudowa zagrodowa

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Centrum Stanistawic — 600

Stanistawice wie$ do 1700

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek X
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Perony Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tory

W poziomie toréw, potozenie dogodne od strony wsi (nielegalne),

X przejscie pod wiaduktem budowy A4
Miejsca siedzqce Miejsca siedzgce czeSciowo zdewastowane
X — tawki pod wiatami
ormacia passzerska | X i lomaoiaraerre
Automat biletowy X
Zadaszenie vV 3 wiaty (peron 1), 3 wiaty (peron 2)
Otoczenie Nieoswietlone
Parking \/ Plac nieutwardzony w zatocpeo?arzzj/(sjt;nku autobusowego na kilka
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Chodnik od drogi wiejskiej

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Przystanek bezposrednio przy przejsciu na perony

12



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

STACIA KtAJ

1. POLOZENIE

Potozenie

na skraju wsi, w otoczeniu las i zabudowa jednorodzinna

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:
centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Kfaj wschéd do 1900
Urzad Gminy — 1000 Ktaj zachdd do 2000
Kfaj potudnie do 1200

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Nieczynny nowy budynek dworca, tablica informacyjna i rozktad
Budynek vV ynny nowybudy ) acyl
jazdy na budynku, stan niezadowalajacy
Poczekalnia )
vV Czynna 5:00 -16:45, stan zadowalajacy
Toaleta X
Kasa biletowa Vv Czynna 5:00 -16:45
Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Perony . : ) - o
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony
Przejs’cie przez tOt‘y ,\/ Tunel drogowo-pieszy - potozenie niedogodne na zachodnim kraricu peronu
(nieuzywany przez pasazerow), przejscie w poziomie toréw

Miejsca siedzace

X Miejsca siedzgce zdewastowane
Informacja pasazerska X Rozktad jazdy tylko na budynku dworca
Automat biletowy X
Zadaszenie '\/ Dwie wiaty na uzytkowanej czesci peronu
Otoczenie Oswietlone (jedna lampa), niezagospodarowane
parkng | ooyt b
Stojaki na rowery X
Dojécie \/ Droga wiejska, przejscie obok budynku

dworca zaros$niete

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak. W odlegtosci 1100m przystanek przewoznikow prywatnych

MAT-BUS = 9 kursow do Krakowa przez Niepotomice, 25 kurséw do Krakowa przez Wieliczke
D-BUS — Czyzyny-Niepotomice-Ktaj-Bochnia = 36 kurséw w obie strony
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK SZAROW

1. POLOZENIE

Potozenie

Na skraju Puszczy Niepotomickiej na obszarze leSnym w poblizu wsi Dgbrowa, w otoczeniu
wytacznie las

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Centrum Dagbrowy — 600
Szarow 1700
2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnosc i jakos¢
Budynek X
Poczekalnia
X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,
Perony . ; ; A .
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony
Przejscie przez tory \/ W poziomie toréw, potozenie dogodne od strony wsi

Miejsca siedzgce Vv Miejsca siedzace cze$ciowo zdewastowane

— tawki pod niektérymi wiatami

Informacja pasazerska vV Tablica informacyjna na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie vV 3 wiaty (peron 1), 3 wiaty (peron 2)
Otoczenie Nieoswietlone
Parking \/ Prowizoryczny plac na kilka samochodoéw
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga gruntowa

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK STANIATKI

1. POLOZENIE

Potozenie

W pétnocno-wschodniej czesci wsi Stanigtki,

zabudowa zagrodowa i pola uprawne

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)

Koniec Stanigtek 2000
Centrum Stanigtek — 1200 oniec Stanigte

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnosc i jakos¢
Budynek X
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Perony Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tor
) P y \/ Przejscie przez tory w poziomie toréw, jest obchodzone

Miejsca siedzgce Vv Miejsca siedzace cze$ciowo zdewastowane
—tawki pod niektérymi wiatami

Informacja pasazerska \' Tablica informacyjna na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie vV 3 wiaty (peron 1), 3 wiaty (peron 2)
Otoczenie Oswietlone
Parking vV Parkowanie przy drodze gruntowej
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Dojscia typu $ciezka, ptytki chodnikowe

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

STACJA PODLEZE

Potozenie

Pétnocny skraj wsi Podteze, 1km na pdétnoc tereny Specjalnej Strefy Ekonomicznej
Niepotomice, na potudnie wies Podteze zabudowa zagrodowa i pola uprawne

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Centrum Podteze — 500

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnos¢ i jakos¢

Budynek dworca, nieczynny, czesciowo zagospodarowany (sklepy)

Budynek Vv — sklep, mieszkania, Bank PKO
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X Znajduje sie przy ktadce w sklepie spozywczym(kiosk)

Perony

Dwa perony, cztery krawedzie peronowe,
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tory

\/ Ktadka nad torami, potozenie dogodne
Miejsca siedzgce X
) ) Tablica informacyjna na peronach i w kasie biletowej
Informacja pasazerska vV

Automat biletowy X
zacasenie | T e
Otoczenie Oswietlone
Parking \/ Plac przed dworcem na ok. 10 samochodéw
Stojaki na rowery X
Dojécie \/ Droga asfaltowa od strony wsi, brak przejscia na potnocng strone

stacji

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

450 m od dworca droga Niepotomice-Wieliczka — duzo buséw, linia MPK

16



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK WEGRZCE WIELKIE

Potozenie

Pomiedzy Wegrzcami Wielkimi a przysidtkiem Wegrzce Wielkie Za Kolejg bezposrednio
przy autostradzie A4, w poblizu wiadukt pod autostrada, zabudowa zagrodowa i pola
uprawne

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Centrum Wegrzce Wielkie — 700

Wie$ Strumiany 1200

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Nieczynny
Budynek vV
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Perony Dwa perony, dwa krawedzie peronowe,

nawierzchnia nieutwardzona zwirowa, oswietlony

Przejscie przez tory

\/ Pod wiaduktem na skraju peronu
Miejsca siedzgce v tawki pod wiatami
Informacja pasazerska vV Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie vV 1 wiata (peron 1), 1 wiata (peron 2)
Otoczenie Os$wietlone
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie \/ Droga wiejska i schody od wiaduktu

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

PRZYSTANEK KOKOTOW

Potozenie

W pétnocnej czesci Kokotowa, bezposrednio przy autostradzie A4, w okolicy nieliczne

zabudowania i pola uprawne

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Centrum Kokotow — 1300 Krakéw 1200 (w linii prostej)

os. Ztocien 1900 (drogg)

2: INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnosé i jakos¢
Budynek vV _
Nieczynny
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Peron Dwa perony, cztery krawedzie peronowe,
y nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlony
Przejscie przez tory Vv W poziomie toréw przy przejezdzie kolejowym,
uzywane bardziej dogodne nielegalne przejscie
Miejsca siedzgce '\/ tawki pod niektérymi wiatami
Informacja pasazerska vV Tablica informacyjna na peronach
Automat biletowy X
. 2 wiaty (peron 1), 2 wiaty (peron 2)
Zadaszenie V i przy budynku dworca
Otoczenie Oswietlone
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga asfaltowa od strony wsi

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Bezposrednio przy przystanku — petla autobusu 143 (= Dworzec Ptaszow)
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Aktualizacja Wstepnego Studium wykonalnosci Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji Krakowskiej
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

ZAtACZNIK 7 — audyt obiektow stacyjnych — linia Wieliczka— Krakow
Gtéwny

(opracowanie na zlecenie ZDG TOR — TSR CONSULTING)



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK WIELICZKA RYNEK (ulegnie przesunieciu)

Potozenie

W Scistym centrum Wieliczki.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

Rynek - 300

gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Sienkiewicza 500
Osiedle Pola 900
Osiedle Asnyka 600

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnos¢ i jakos¢

Stan dobry, cze$¢ uzytkowana jako sklep, ale przystanek w tym

Budynek V miejscu ulega likwidacji
Poczekalnia o ] ]
\/ Czynna, miejsce do siedzenia, stan dobry
Toaleta X
Kasa biletowa X Czynna
Jeden peron, jedna krawedZ peronowa, nawierzchnia twarda
Perony

niezmodernizowana, oswietlony

Przejscie przez tory

X Brak, przystanek czotowy
Miejsca siedzgce , ,
Vv tawka pod jedng z wiat
Informacja pasazerska V Tablica informacyjna w poczekalni i na budynku dworca
Automat biletowy X
Zadaszenie V Cztery wiaty
Otoczenie Oswietlone, zagospodarowane; skwer, punkty ustugowe
Parking X 15 miejsc parkingoxy;:rrlzfngIsfai:;z(i%gmci);;:se;, w odlegtosci 150
Stojaki na rowery X
Dojscie V Chodnik miejski

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

M@ kasa biletow

SPALNIA S0

1 wigriczxa

G SALT MINE

W sgsiedztwie dworca przystanki przewoznikdw prywatnych — kursy do Krakowa i wiekszosci miejscéci w powiC|e wielickim



Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA WIELICZKA

1. POLOZENIE

Potozenie

Pétnocno-zachodnie przedmiescia Wieliczki, w otoczeniu stacja paliw, supermarket,
osiedle doméw jednorodzinnych. Stacja w przebudowie.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Osiedle Kosciuszki 450
) Osiedle Szymanowskiego 750

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnosc i jakos¢
Zdewastowany, nieczynny (obecnie w remoncie)
Budynek I
Poczekalnia |
i il
Toaleta I
Kasa biletowa |
| Po przebudowie jeden peron, dwie
Perony . krawedzie peronowe.

Przejscie przez tory |

Miejsca siedzgce

Informacja pasazerska |

Automat biletowy

Zadaszenie I
Otoczenie Oswietlone, stacja paliw
. Nowy urzadzony parking o pojemnosci
Parking V ok. 30 samochoddéw
Stojaki na rowery X
. Chodnik miejski, obecnie brak przejscia
Dojscie vV

na drugg strone dworca

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

W sgsiedztwie dworca przystanek przewoznikow prywatnych — duzo kurséw do Krakowa



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK KRAKOW BIEZANOW DROZDZOWNIA

Potozenie

Na skraju duzego osiedla doméw jednorodzinnych Kolonia Biezanéw,

poza tym w otoczeniu taki

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Biezanow Kolonia do 900

Biezanéw Nowy 900

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek Vv
Zdewastowany, nieczynny (na pietrze mieszkanie)
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Jeden peron, jedna krawedzZ peronowa, oswietlone, nawierzchnia
Perony

utwardzona niezmodernizowana

Przejscie przez tory

\/ Wspdlne z przejazdem kolejowym na korncu peronu
Miejsca siedzgce X
Informacja pasazerska V Tablica informacyjna na peronie
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Tylko przy budynku dworca
Otoczenie Oswietlone
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Chodnik i droga asfaltowa

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Przy budynku dworca przystanek MPK Krakéw — linia 133 (Biezandéw Potrzask - Biezandw Nowy, tagiewniki).




1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA BIEZANOW

Potozenie

Na pdétnoc tereny kolejowe, Stary Biezanéw (zabudowa przedmiejska)

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Stary Biezanéw Centrum - 450 Nowy Biezandéw

1300

(w linii prostej 600 m)

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek vV Zdewastowany, nieczynny
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Trzy perony, cztery krawedzie peronowe, oswietlone, dwa perony na linii do
Perony Wieliczki potozone w odlegtosci 150 m od peronu wyspowego na linii Krakow-
Tarnow
Przejscie przez tory \/ Ktadka nad torami, potozona wzglednie dogodnie (omijana),

perony ,wielickie” przejscie w poziomie toréow

Miejsca siedzgce

Vv Trzy wiaty z tawkami, perony , wielickie” brak
Informacja pasazerska V
Tablice informacyjne
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ 3 wiaty peron ,tarnowski”, 1 wiata perony , wielickie”
Otoczenie Oswietlone, zdegradowane
X e
Stojaki na rowery X
Dojscie V Droga asfaltowa (perony ,wielickie” cze$ciowo $ciezka)

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

500m do Centrum Starego Biezanowa - przystanek MPK — linie 143, 183, 243




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK ZABtOCIE

1. POLOZENIE

Potozenie

Pomiedzy Zabtociem a Starym Podgdérzem (Plac Bohateréw Getta), w otoczeniu nowe
osiedle apartamentowcéw, dwa muzea, ul. Wielicka)

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Ul. Wielicka 300
Plac Bohaterow Getta - 450
Apartamentowce 50
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek X
Poczekalnia
X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Perony Dwa perony, dwie krawedzie peronowe, oSwietlone, nawierzchnia

utwardzona niezmodernizowana

Przejscie przez tory Vv Przejscie podziemne odremontowane,

ponownie ulega dewastacji

Miejsca siedzgce _
V Kilka tawek na peronach

Tablice informacyjne na peronach

Informacja pasazerska Vv
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Po 3 wiaty na obu peronach
Otoczenie Oswietlone
Parking X Brak urzqdzonegc;s::icrflglg:(iaei;c?kgi:i(;?coa\zﬁ przy okolicznych
Stojaki na rowery X
Dojscie vV Chodnik miejski, cze$¢ schodéw w ztym stanie

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

W odlegtosci 300 m pl. Bohateréw Getta —tramwaje



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

ZAtACZNIK 8 - audyt obiektow stacyjnych - linia Kalwaria
Zebrzydowska Lanckorona / Spytkowice — Skawina — Krakow

(opracowanie na zlecenie ZDG TOR — TSR CONSULTING)



1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJIA KALWARIA ZEBRZYDOWSKA LANCKORONA

Potozenie

Stacja potozona jest na wschodnim skraju miasta. W otoczeniu rozproszona zabudowa

jednorodzinna.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Rynek — 1200

zabudowa miejska do 2200

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek V W znacznej czesci nieuzytkowany. Stan zly.
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X

Peron Trzy perony, cztery krawedzie peronowe,

\ nawierzchnia twarda niezmodernizowana

Przejs',cie przez tOFy \/ Ktadka nad torami — uzywana wytacznie w drodze do miasta.
Przejscie w poziomie toréw bezposrednio przed budynkiem dworca.

Miejsca siedzgce

Wiaty z tawkami w dobrym stanie,

V tawki przy budynku dworca
Informacja pasazerska V Tablica na peronie 1 przy budynku dworca
Automat biletowy X
. Po dwie wiaty na peronie 1i 2,
Zadaszenie V zadaszenie przy budynku dworca
Otoczenie Oswietlone
. O nawierzchni brukowej przy budynku dworca
Parking V (ok. 40 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga asfaltowa bez chodnika

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Brak. Dworzec PKS w odlegtosci 1200m, przystanek w Brodach w odlegtosci 800m przy drodze Krakdw-Wadowice.

wie$ Brody 1000




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA LENCZE

1. POLOZENIE

Potozenie

Stacja potozona jest na potudniowym skraju wsi. W otoczeniu pola uprawne (na potudniu)
i rozproszona zabudowa jednorodzinna (na poétnocy).

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
Lericze potnoc 1800
Koscidt w Lenczach — 800
wies Zarzyce 700-2500
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnosé¢ i jakos¢
Budynek dworca odremontowany ze wzgledu na potozenie przy Kolejowym Szlaku
Budynek V Jana Pawta Il (remont elewacji), wnetrza w stanie przecietnym
Poczekalnia ) o .
\/ Stan przecietny, czynna catg dobe .
Toaleta X
Kasa biletowa V Czynna cata dobe

Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,
Perony nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlone, nowa
nawierzchnia czesci peronu

Przejscie przez tory V W poziomie toréw, dogodnie potozone
przy budynku dworca

Miejsca siedzace . .
X Brak fawek pod wiatami, jedna tawka przy budynku dworca
Informacja pasazerska X Tablica informacyjna wyfgcznie w poczekalni
Automat biletowy X
Zadaszenie Vv Dwie wiaty bez tawek
Otoczenie Oswietlone (jedna lampa na budynku), niezagospodarowane

nnne
L

e

>

Ity o

’:J =
-

\/ Plac zwirowy bezposrednio przy budynku dworca
(kilkanascie miejsc)

Parking

LU "’ [,

!

Stojaki na rowery

Dojscie V Droga asfaltowa do centrum wsi

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Przystanek w odlegtosci 30m od budynku dworca.

Prywatni przewoznicy

Kierunek 1: Krakow przez Radziszéw, Skawine i Sidzine

Kierunek 2: Kalwaria Zebrzydowska




1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA RADZISZOW

Potozenie

Potozenie miedzy wsiami Radziszéw i Wola Radziszowska — na potudniowym kraricu wsi
Radziszow. W otoczeniu tgki i rozproszona zabudowa jednorodzinna.

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

~

centrum

gtownych osiedli

Rynek w Radziszowie — 2400

(z przystanku Rzozéw do

rynku w Radziszowie 900m)

Radziszow potudnie do 500

Wola Radziszowska wschdd do 1500

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek V| e raua t remon slewaci o8 stany torew  cachal o o stan sy
Poczekalnia \/ Czynna cata dobe, miejsce do siedzenia, zaniedbana
Toaleta X
Kasa biletowa V Czynna cata dobe
Perony ' Jede.n peron, dwie krawed%ie peronov'vet '
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlenie
Przejscie przez tory \/ Przejscie w poziomie toréw przy budynku dworca
Miejsca siedzace \/ Wiaty z miejscami do siedzenia
Informacja pasazerska X Tablica informacyjna tylko w budynku dworca
Automat biletowy X
Zadaszenie V Dwie wiaty z tawkami
Otoczenie Oswietlone (lampy), przystanek autobusowy z wiatg
v actrikouany
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Droga asfaltowa Radziszow-Wola Radziszowska

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

Bezposrednio przy budynku dworca przystanek MPK Krakdow, przystanek

przewoznikdw prywatnych w odlegtosci 50m.

Przystanek
MPK Krakéw Prywatni przewoznicy
Linia aglomeracyjna 263 (Wola Kierunek 1: Krakdw przez Radziszow (centrum), Skawine
Radziszowska — Skawina - Krakdw | iSidzing
tagiewniki). Kierunek 2: Kalwaria Zebrzydowska

5
n
o

iy
=

?

Bulla

FIH:

e

s




Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACIA SPYTKOWICE

1. POLOZENIE

Potozenie
Pomiedzy Spytkowicami a Palczowicami (gmina Zator). W otoczeniu pola uprawne.
Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)

Palczowice centrum 2200
Rynek — 2700 Spytkowice zachdd 1700

Palczowice zachéd 1300

wie$ Gorki Spytkowskie 800-1600 F

SPYTKOWICE \

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH — .'#

Element infrastruktury Funkcjonalnosé i jakos¢

Budynek V Uzytkowany przez PKP Cargo.
Poczekalnia )
V Nieczynna, bardzo zdewastowana

Toaleta X

Kasa biletowa X

Dwa perony, cztery krawedzie peronowe,

Perony perony y krawedzie p

nawierzchnia twarda niezmodernizowana

PrZEjS'Cie przez tory _\/ Ktadka nad torami, potozenie niedogodne
na skraju peronu, przejscie w poziomie toréw

Miejsca siedzgce

Vv tawki na peronach
Informacja pasazerska V Tablica informacyjna na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie \/ Po dwie wiaty na peronie, wiaty zniszczone
Otoczenie Nieoswietlone, niezagospodarowane, zaniedbane
Parking X Kilka miejsc parkingowych na placu przed dworcem
Stojaki na rowery X
Dojscie \/ Droga asfaltowa bez chodnika, droga w ztym stanie

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII
Brak. W odlegtosci 350m przystanek przy drodze krajowej nr 44 (Oswiecim — Krakéw).



Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

PRZYSTANEK SPYTKOWICE KEPKI

1. POLOZENIE

Potozenie

Wschodnia cze$¢ wsi pomiedzy centrum Spytkowic a przysidtkiem Kepki, przy drodze
lokalnej ze Spytkowic do wsi Debina. W otoczeniu zabudowa jednorodzinna.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m) gtéwnych osiedli (m)
przysiotek Kepki 400
Centrum — 900 Spytkowice Wschéd do 2000
Spytkowice Potudnie do 3500

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek X
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X
Perony Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

nawierzchnia zwirowa

Przejscie przez tory

X Przejazd kolejowy na skraju peronu
Miejsca siedzgce X
Informacja pasazerska Tablica informacyjna na peronie 1
Automat biletowy X
Zadaszenie X
Otoczenie Vv Oéwietlone
Parking X
Stojaki na rowery X
Dojscie V Droga wiejska, asfaltowa z centrum wsi

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU

Brak. W odlegtosci 900m przystanek w centrum Spytkowic droga krajowa nr 44 (Oswiecim — Krakdéw).



Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA BRZEZNICA

1. POLOZENIE

Potozenie

Potozenie w sgsiedztwie centrum wsi i drogi krajowej nr 44. W sasiedztwie zabudowa
jednorodzinna.

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum gtéwnych osiedli
Brzeznica zachéd do 1100
Dom handlowy — 300
Brzeznica wschad do 1100
2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH
Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek '\/ Stan zty, zdewastowany
Poczekalnia X
Toaleta X
Kasa biletowa X

Jeden peron, dwie krawedzie peronowe,

Peron ) . . ) , .
Y nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlenie

Przejscie przez tor
J P y Przejscie w poziomie torow, przy budynku dworca

Miejsca siedzgce

Informacja pasazerska Tablica informacyjna na peronie

Automat biletowy

< X < X <

Zadaszenie Przy budynku dworca i dwie wiaty na peronie
Otoczenie Oswietlone, w sasiedztwie przystanek autobusowy
Parking X Miejsce dla 10 pojazdéw na placu przydworcowym
Stojaki na rowery X
Dojscie '\/ Droga asfaltowa z chodnikiem z centrum wsi

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU DWORCA
Bezposrednio przy budynku dworca przystanek MPK Krakow —

linia 223 (Brzeznica-Zelczyna-Skawina-Krakow tagiewniki)




1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA SKAWINA

Potozenie

Potozenie na pétnocno-zachodnim skraju centrum miasta. Na potnoc od stacji tereny
przemystowe, po potudniowej centrum Skawiny z Rynkiem.

Odlegtos¢ drogowa do:

centrum (m)

gtéwnych osiedli (m)

Rynek —350m

Osiedle Ogrodowe i State 800 - 1900

Osiedle Stare 600

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosé¢ i jakos¢

Budynek dworca odremontowany ze wzgledu na pofozenie przy

Budynek Vv Kolejowym Szlaku Jana Pawta Il
Poczekalnia )
\/ Czynna w godzinach 06:00 — 18:00
Toaleta X
Kasa biletowa V Czynna w godzinach 06:00 — 18:00
Dwa perony, trzy krawedzie peronowe,
Perony nawierzchnia twarda zmodernizowana (peron 1)

Przejscie przez tory

Ktadka dla pieszych nad torami,

\/ potozona wzglednie dogodnie, tory przekraczane z reguty
w miejscu niedozwolonym
Miejsca siedzgce tawka i oszklona wiata z tawka
\/ przy budynku dworca (peron 1),
Informacja pasazerska \/ Tablice informacyjne na peronie 1 i w poczekalni
Automat biletowy X
) Zadaszenie przy budynku dworca
Zadaszenie Vv i wiata oszklona (peron 1),
Otoczenie Oswietlony (lampa), zagospodarowane, punkty ustugowe
. Miejsca parkingowe na placu przed dworcem (ok. 15 miejsc), Parking obok dworca
Parkmg V o nawierzchni nieutwardzonej (ok. 10 miejsc)
Stojaki na rowery X
Dojscie Vv Ulica miejska z chodnikiem

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU STACII

W odlegtosci 30m od dworca przystanek linii aglomeracyjnej MPK Krakéw - 263 (Skawina - Radziszéw)

W odlegtosci 350m (rynek) przystanek przewoznikéw prywatnych = duza liczba kurséw do Krakowa, przewoznicy prywatni i MPK Krakéw.
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PRZYSTANEK KRAKOW tAGIEWNIKI

1. POLOZENIE

Potozenie

Przy ulicy Zakopianskiej pomiedzy osiedlami tagiewniki i Cegielniana, w poblizu zabudowa
jednorodzinna i kilkanascie blokow mieszkalnych oraz Sanktuarium Bozego Mitosierdzia

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum gtéwnych osiedli

Sanktuarium — 400 Os. Cegielniana 600

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury Funkcjonalnos¢ i jakos¢
Budynek '\/ Stan dobry, po remoncie
Poczekalnia \/ W dobrym stanie, ale zamknieta dla pasazeréw
Toaleta X

Kasa biletowa Czynna

Dwa perony, dwie krawedzie peronowe,

Perony . . . . .
nawierzchnia twarda zmodernizowana, oswietlenie

Przejscie przez tory Przejscie w poziomie toréw, przy budynku dworca wspdine

z przejazdem kolejowym

Miejsca siedzgce ] ) ) ]
tawki przy budynku dworca i pod wiatami

Informacja pasazerska Tablice informacyjne na peronie i dworcu

Automat biletowy

< X < <<

Zadaszenie Cztery wiaty
. Oswietlone, w sgsiedztwie przejscie podziemne do przystanku
Otoczenie 2 przejscie p prey
tramwajowego
. Miejsce dla kilku pojazdéw na przed dworcem
Parking '\/ ! PoJ P
przy punktach ustugowych

Stojaki na rowery X
Dojscie do dworca '\/ Chodnik miejski

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU PRZYSTANKU
Bezposrednio przy budynku dworca zejscie do przejscia podziemnego do przystanku tramwajowego - Linie 8, 19, 22, 23

(kierunek: Borek Fatecki, Bronowice Mate, Krowodrza Gdorka, Biezandw Nowy)
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1. POLOZENIE

Aktualizacja Studium SKA - Wojewddztwo Matopolskie

STACJA KRAKOW BONARKA

Potozenie

Potozona przy ulicy Tischnera na terenie magazynowo-sktadowym. Duzy wezet drogowy,
w poblizu najwieksze w Krakowie centrum handlowe Bonarka

Odlegtos¢ drogowa w metrach do:

centrum

gtéwnych osiedli

Bonarka CC — 500

2. INFRASTRUKTURA DLA PODROZNYCH

Element infrastruktury

Funkcjonalnosc i jakos¢

Budynek

Stan dobry, parter w wiekszej czeSci nieuzytkowany w ostatnich
latach remont czesci elewacji

Poczekalnia

Toaleta

Kasa biletowa

X X X |<

Perony

Jeden peron, dwie krawedzie peronowe bardzo niskie,
nawierzchnia twarda niezmodernizowana, oswietlenie

Przejscie przez tory

Przejscie w poziomie torow, przy budynku dworca

Miejsca siedzgce

Informacja pasazerska

Tablice informacyjne na peronie

Automat biletowy

< X < X <

Zadaszenie Dwie wiaty
Otoczenie Oswietlone, ruchliwa ulica
. Plac brukowany i nieutwardzon
Parking '\/ Y 4

dla kilkunastu pojazdow

Stojaki na rowery

Dojscie

Chodnik miejski od strony ulicy Tischnera, od strony Bonarki CC
przejscie przez zarosla, istnieje przejscie w poziomie toréw na
potnocnym skraju stacji (niedogodne), utrudnione dojscie do

przystanku autobusowym przy CC

3. TRANSPORT ZBIOROWY W OTOCZENIU DWORCA

DR MM
i1 1 e

Bezposrednio przy budynku dworca przystanek MPK - Linie 178, 108 (kierunek: Mistrzejowice, Kampus UJ, nad Drwing, tagiewniki), ale nie ma przejscia na
druga strone ulicy (kierunek tagiewniki). Przy centrum handlowym i przy ul. Kamieniskiego (200 — 300 m) linie o duzej czestotliwosci w kierunku Centrum |,
Alei Trzech Wieszczéw oraz Prokocimia, Kurdwanowa i Biezanowa.

11
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A. Zintegrowane systemy taryfowe w aglomeracjach
w Polsce

Wspdlne bilety, obowigzujgce w pojazdach komunikacji miejskiej i w pociggach
funkcjonujag — poza Krakowem - takze (wg stanu na sierpied 2011 r.) w nastepujacych
aglomeracjach: warszawskiej, wroctawskiej, tréjmiejskiej, gornoslaskiej (pomiedzy
Katowicami i Tychami) oraz w woj. kujawsko-pomorskim (pomiedzy Toruniem i Bydgoszczg
oraz Toruniem i Wtoctawkiem).

Ponizej pokrétce przedstawiono wszystkie z powyzszych systemoéw zintegrowanych
biletow wraz z wnioskami dotyczgcymi propozycji zmian w ofercie zintegrowanego biletu
w aglomeracji krakowskiej.

Warszawa

Bilety okresowe (sieciowe) ZTM Warszawa s3 honorowane, w granicach
administracyjnych Warszawy i na okreslonych odcinkach wszystkich linii kolejowych
wylotowych z Warszawy, w pociggach wszystkich trzech spétek prowadzacych ruch
aglomeracyjny w Warszawie - KM, SKM Warszawa, WKD. Dodatkowo obowigzuje takze
w pociggach IR (spdtka PR na terenie woj. mazowieckiego nie obstuguje ruchu regionalnego).

Za podrézowanie pociggami z biletem ZTM Warszawa nie pobiera sie zadnej dodatkowej
opftaty.

Taryfa ZTM Warszawa dzieli sie na dwie strefy — 1, miejska (obowigzujgcg w granicach
administracyjnych Warszawy) i 2, podmiejska, uprawniajacg do podrdzowania pociggami
w obrebie granic administracyjnych Warszawy i poza jej granicami.

Dla strefy 1 granicznymi przystankami kolejowymi sg ostatnie przystanki potozone
w granicach administracyjnych Warszawy (w przypadku 6 z 8 linii wylotowych z Warszawy)
oraz przystanki Zabki (linia Warszawa — Matkinia, obstugiwana przez KM) i Opacz (linia
Warszawa — Grodzisk Maz., obstugiwana przez WKD).

Posiadacze biletow na 2. strefe moga podrdzowac pociggami pomiedzy Warszawg
i takimi miastami jak m.in. Piaseczno, Pruszkdw, Legionowo, Wotomin czy Otwock.

Oferta wspdlnego biletu kolejowo-komunikacyjnego ZTM Warszawa wydaje sie byc¢
znacznie bardziej rozbudowana od oferty zintegrowanego biletu w aglomeracji krakowskie;j.

Podrézni w Warszawie mogg korzystaé nie tylko ze zintegrowanych biletow
miesiecznych, ale takze m.in. z biletéw dobowych, 3-dniowych i kwartalnych. Dodatkowym
atutem wspadlnego biletu ZTM Warszawa, w porédwnaniu z aglomeracjg krakowska, jest to, ze
podroézni z biletem ZTM moga podrézowad pociggami po wszystkich liniach objetych ofertg
zintegrowanego biletu (w 1 albo w 1 i 2 strefie — w zaleznosci od posiadanego biletu),
natomiast w aglomeracji krakowskiej posiadacz zintegrowanego biletu moze podrézowaé
pociggiem tylko na odcinku, na ktéry wykupit bilet miesieczny.



Bilety miesieczne i kwartalne istniejg tylko w formie elektronicznej — kodowane
(w biletomatach lub przez Internet) na spersonalizowanej Warszawskiej Karcie Miejskiej
badz na Elektronicznej Legitymac;ji Studenckiej. Bilety miesieczne lub kwartalne moga by¢ tez
kodowane na karcie ptatniczej jednego z bankéw komercyjnych (CitiHandlowy), ktéry ma
podpisang umowe z ZTM Warszawa. Bilety dobowe i 3-dniowe mozna kupi¢ w formie
papierowej bagdz drogg SMS.

Na wiekszosci przystankow linii obstugiwanych przez KM, SKM i WKD, ktére zawierajg sie
w projekcie wspdlnego biletu w aglomeracji warszawskiej, zainstalowane sg automaty do
sprzedazy biletéw i dotadowania WKM. W catej aglomeracji warszawskiej, wg stanu na
sierpien 2011 r., zainstalowanych jest ponad 500 automatéw.

Automaty biletowe zainstalowane sg takze w czesci pociggdw SKM Warszawa. Bedg tez
zainstalowane we wszystkich pociggach SKM, ktére beda obstugiwaé potaczenie kolejowe do
MPL Warszawa-Okecie (planowane otwarcie linii — na poczatku 2012 r.).

W ponizszych tabelach przedstawiono rodzaje i ceny biletéw ZTM Warszawa
obowigzujgcych w pociggach oraz zakres obowigzywania wspdlnego biletu ZTM w pociggach.

Tabela 1. Rodzaje i ceny biletéw ZTM Warszawa obowigzujacych w pociggach

Cena biletu
obowigzujacegow 1.i 2.

Cena biletu
Rodzaj biletu obowiazujgcego w 1.

strefie (miejskiej) strefie (miejskiej i

podmiejskiej)

Dobowe 12,00 zt 19,00 zt

24,00 zt 38,00 zt

30-dniowy imienny 90,00 zt 156,00 zt
30-dniowy na okaziciela -—-- 180,00 zt
90-dniowy imienny 220,00 zt 370,00 zt
90-dniowy na okaziciela -—-- 450,00 zt
Bilet seniora (roczny) -—-- 40,00 zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM



Tabela 2. Zasieg obowigzywania wspdlnego biletu ZTM Warszawa

Srednia czestotliwos¢
kursowania pociggéw
w godzinach szczytu
(pomiedzy centrum
Warszawy i stacjami w
2. strefie lezacymi na

Odlegtos¢ granicznego
przystanku od
centrum
przesiadkowego w
Warszawie (km)

Odcinek, na
ktorym znajduje
sie przystanek
graniczny

Graniczny przystanek
dla 2. strefy

(podmiejskiej)

omawianym odcinku)

W-wa W-wa — .
m Srédmieécie L2 Skierniewice SV
Zalesie Gorne p ’W-\{va’ . 29 W-wa — Radom 25 min
Srédmiescie
W-wa . .
S 23 W-wa — towicz 20 min
Srédmiescie
W-wa Gdarnska 22 W-wa — 15 min (odc W-wa —
Chotomow W-wa Legionowo — Legionowo), 30 min
Srodmieécie 29 Dziatdowo (odc Legionowo —
W-wa — Chotomdw), 60 min
W-wa Gdariska 25 Legionowo — (odc Legionowo -
Wieliszew Wieliszew)
W-wa Wilenska 21
Zagosciniec W-wa — Matkinia 5-10 min
W-wa 34
Srédmiescie
Sulejéwek Mitosna . ,W-\{va, . 21 W-wa — Siedlce 5-10 min
Srédmiescie
W-wa 10 min (odc W-wa —
érédmieccie 29 W-wa — Pilawa Otwock), 30 min
(Otwock - Srédboréw)
Opacz (WKD) ‘ IW-\{va’ : 11  W-wa — Grodzisk 10 min
Srédmiescie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych ZTM oraz SRJP

Tak, jak odcinek Krakéw Ptaszéow — Krakéw Gt. ,zbiera” pociggi PR z trzech réznych
kierunkow (Skawina, Wieliczka, Bochnia/Tarnéw), tak samo w Warszawie wiekszo$é
pociggdw z relacji ujetych w powyzszej tabeli ,zbiera” odcinek pomiedzy stacjami Warszawa
Wschodnia, Warszawa Srédmieécie i Warszawa Zachodnia, czyli tzw. Linia Srednicowa.
Czestotliwos¢ kursowania warszawska linig Srednicowg pociggdw objetych ofertg wspdlnego

biletu wynosi w godzinach szczytu 3-5 min.

Sposréd pociggdw objetych ofertg wspdlnego biletu, linig srednicowg nie jezdzg tylko
pociagi kursujace do stacji Warszawa Gdanska oraz Warszawa Wileriska, natomiast pociagi
WKD kursuja tylko na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Srédmiescie (przystanek

Srédmiescie jest dla WKD przystankiem koricowym).



Podmiotami wspdtpracujgcymi w ramach wspdlnego biletu kolejowo-komunikacyjnego
w aglomeracji warszawskiej s3: Miasto Stoteczne Warszawa (w imieniu ktdrego dziata ZTM
Warszawa), Koleje Mazowieckie (spotka ze 100% udziatem Urzedu Marszatkowskiego Woj.
Mazowieckiego), Warszawska Kolej Dojazdowa (udziaty w WKD podzielone sg pomiedzy
samorzady, bez udziatu M. St. Warszawy, w tym 73% ma Urzad Marszatkowski Woj.
Mazowieckiego) i SKM Warszawa (spotka ze 100% udziatem Miasta Stotecznego Warszawy).

Tréjmiasto

W pociggach SKM Tréjmiasto i Przewozow Regionalnych honorowane s3 bilety
metropolitalne, emitowane przez Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej
(MZKZG). Bilety metropolitalne obowigzujg takze w komunikacji miejskiej uruchamianej
przez ZTM Gdansk, ZKM Gdynia i MZK Wejherowo (te trzy podmioty, zrzeszone w MZKZG,
odpowiadajg za organizacje komunikacji miejskiej w catej aglomeracji, od gminy Pruszcz Gd.
po gmine Wejherowo; niezaleznie od biletéow metropolitalnych, ZTM Gdansk, ZKM Gdynia
i MZK Wejherowo emitujg swoje bilety, ktére nie s3 honorowane w pociggach).

Bilety metropolitalne honorowane sg w pociggach na okreslonych odcinkach wszystkich
linii wylotowych z Tréjmiasta. Posiadacze biletéw metropolitalnych mogg dojechac
pociggiem z Tréjmiasta m.in. do Wejherowa i Pruszcza Gd.

W sprzedazy dostepne sg bilety metropolitalne obowigzujgce w pociggach oraz
w pojazdach wszystkich trzech organizatoréw komunikacji miejskiej na terenie aglomeracji
(ZTM, ZKM i MZK) badz tez bilety metropolitalne obowigzujgce w pociggach i tylko u jednego
z organizatorow komunikacji miejskiej (wybranego przez podréznego).

Bilety metropolitalne miesieczne i kwartalne dostepne sg tylko w wersji elektronicznej
(poprzez dotadowanie karty miejskiej). Bilety 24 i 72-godzinne dostepne sg tylko w wersji
papierowe;j.

Tabela 3. Rodzaje i ceny biletdw metropolitalnych w Tréjmiescie obowigzujacych
w pociggach

Cena biletu obowigzujgcego
w pociggach i u jednego
Rodzaj biletu organizatora komunikacji
miejskiej (ZTM, ZKM lub
MZzK)

Cena biletu obowiazujacego

w pociagach i u wszystkich

organizatorow komunikacji
MIETH ]

24-godzinne

72-godzinne

30-dniowy/miesieczny
(imienny)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZKZG



Tabela 4 Zasieg obowigzywania trojmiejskich biletéw metropolitalnych w pociggach

Odlegtos¢
granicznego Odcinek, na
przystanku od ktorym znajduje

Srednia
czestotliwos¢
kursowania
pociagéw w
godzinach szczytu

Graniczny przystanek

centrum sie przystanek
przesiadkowego graniczny
(km)

_ Gdarisk Gt 13 Gyunia— Gdadsk- L0 1> Min (odc
Cieplewo _ Tezew Gdansk Gt. -
Gdynia Gt. 34 Cieplewo)*

15 min (odc Gdynia
Gdansk Gt. 54 Gt. - Gdynia
. Chylonia —
Gdynia - Reda - Wejherowo), 30
Lebork .
min (odc
Wejherowo -
Luzino)*

Luzino

Gdynia Gt. 33

Babi D6t Gdynia Gt. ** 34 Gdynia - 60 min
Koscierzyna

Reda Rekowo Gdynia Gt. ** 19  Gdynia — Reda - Hel 90 min

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZKZG oraz SRIP

* Pomiedzy stacjami Gdansk Gt., Gdynia Gt. i Gdynia Chylonia czestotliwos$¢ kursowania w godzinach szczytu
pociggdw objetych ofertg biletu metropolitalnego (SKM oraz PR) wynosi 5-7 min.

** Z racji braku bezposrednich pociggdéw do Gdariska, podano tylko odlegtos¢ do Gdyni.

Podmiotami wspdtpracujgcymi w ramach trdjmiejskich biletéw metropolitalnych sg
Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (ktérego cztonkami jest 13
jednostek samorzadowych, miast i gmin, tworzgcych aglomeracje tréjmiejsky; cztonkami
MZKZG sg takze wszystkie trzy podmioty bedace organizatorami komunikacji miejskiej
w aglomeracji tréjmiejskiej, czyli ZTM Gdansk, ZKM Gdynia i MZK Wejherowo), Przewozy
Regionalne oraz SKM w Tréjmiescie (48% akcji spotki nalezy do PKP SA; prawie 23% akgji jest
w posiadaniu Skarbu Panistwa, a pozostate, niecate 30% akcji, nalezy do samorzaddw, z czego
prawie 13% posiada Urzgd Marszatkowski Woj. Pomorskiego, prawie 10% Gmina Miejska
Gdansk, a po ok. 2-3% udziatéw posiadajg gminy Gdynia, Sopot i Pruszcz Gdanski).

Wroctaw

System zintegrowanego biletu kolejowo-komunikacyjnego w aglomeracji wroctawskiej
jest najbardziej zblizony do modelu biletu zintegrowanego w aglomeracji krakowskiej.

W przypadku podrézy ze zintegrowanym biletem w granicach administracyjnych
Wroctawia, podrdzny wykupuje petnoptatny bilet miesieczny MPK Wroctaw (63 zt kosztuje
bilet obowigzujgcy wazny tylko na linie zwykte, 77 zt - na wszystkie linie) i dokonuje do niego
doptaty 16 zf, uprawniajacej do podrdézowania pociggami PR i KD (pomiedzy spotki



podzielony jest rynek przewozéw regionalnych/aglomeracyjnych w rejonie Wroctawia) na
wszystkich liniach kolejowych w granicach administracyjnych Wroctawia.

W przypadku podrdézy ze zintegrowanym biletem poza granice administracyjne
Wroctawia, podrdzny kupuje bilet miesieczny, ktory uprawnia do podrdzowania pojazdami
MPK Wroctaw (na catej sieci) w granicach administracyjnych Wroctawia oraz pociggami na
wybranym przez podrdznego odcinku pomiedzy jedng ze stacji potozonych na terenie
Wroctawia oraz jedng ze stacji potozonych poza granicami administracyjnymi Wroctawia.

Dolnoslaski bilet zintegrowany ,podmiejski” obowigzuje w pociggach PR i KD, na
wszystkich 9 liniach wylotowych z Wroctawia czynnych w ruchu pasazerskim. Obejmuje on
potaczenia Wroctawia z takimi miastami jak np. Oleénica, Trzebnica, Strzelin, Otawa, Zmigréd
czy Sroda Slaska.

W ponizszych tabelach przedstawiono ceny zintegrowanych biletdw , podmiejskich”
w aglomeracji dolnoslaskiej (ceny sg uzaleznione od dtugosci odcinka pokonywanego
pociaggiem PR lub KD), a takze zasieg obowigzywania dolnoslgskiego biletu zintegrowanego.

Tabela 5. Ceny dolnoslaskich biletéw zintegrowanych w przypadku podrézy poza granice

Wroctawia

66,67 zt

Odlegtos¢

77,14 zt
11-15 km 109,38 zt
16-20 km 126,00 zt
146,67 zt
162,50 z
173,44
179,44 zt
41-47 km 209,00 zt

213,64 z

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PR



Tabela 6. Zasieg obowigzywania dolnos$lgskiego biletu zintegrowanego w pociggach

Odlegtos¢
granicznego Odcinek, na ktérym | Srednia czestotliwos¢

Graniczny przystanek przystanku od znajduje sie kursowania pociggéw
stacji Wroctaw przystanek graniczny | w godzinach szczytu
Gt. (km)

Jaworzyna SI. 42 Wroctaw —Jelenia 60 min

43 Wroctaw - Legnica 30 min
m 40 Wroctaw - Gtogdéw 30 min
47 Wroctaw - Leszno 30 min
34 Wroctaw - Trzebnica 60 min
m 34 Wroctaw — Kluczbork 30 min

Olesnica Rataje 33 GITEIE £ = (OB 60-90 min

Wikp.

Jelcz Laskowice 26 Wroctaw — Jelcz L. 30 min
“ 27 Wroctaw - Opole 30-60 min
m 37 Wroctaw - Ktodzko 60 min

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PR oraz SRIP

Podmiotami wspdtpracujgcymi w ramach dolnoslgskich biletéw zintegrowanych sg
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego, Gmina Miejska Wroctaw, Przewozy
Regionalne oraz Koleje Dolnoslaskie (spotka ze 100% udziatem Urzedu Marszatkowskiego
Woj. Dolnos$lgskiego).

Gorny Slask

Wspdlny bilet radiotelekomunikacyjny, tzw. bilet pomaranczowy, obowigzuje
w pojazdach komunikacji miejskiej MZK Tychy oraz w pociggach PR na odcinku Katowice —
Tychy Miasto (20 km). Istnieja dwa rodzaje biletéw pomaranczowych — jednorazowe
(czasowe) i miesieczne.

Bilet miesieczny kosztuje 95 zt i uprawnia do podrdézowania pociggami PR na trasie
Katowice — Tychy Miasto oraz wszystkimi liniami zwyktymi MZK w obrebie miasta Tychy.

Bilet jednorazowy kosztuje 3 zt. Uprawnia do jednorazowego przejazdu pociggiem PR na
trasie Katowice — Tychy Miasto (lub w przeciwnym kierunku) oraz do podrézowania
zwyktymi liniami MZK przez 30 minut. Bilet obowigzuje w obu kierunkach (kolejnos¢ wyboru
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srodka transportu jest dowolna), rozpoczecie podrdzy nastepnym srodkiem transportu musi
nastgpi¢ nie pdzniej niz godzine po skasowaniu biletu — czyli jesli np. pocigg z Katowic do
Tychoéw wyjechat z Katowic o godz. 17.10, to najpdzniej o godz. 18.09 musi rozpoczaé sie
podrdz pojazdami MZK (pociagg z Katowic do Tychow Miasta jedzie 32 minuty). Bilet nalezy
kasowac dwukrotnie —w pociggu i w pojezdzie komunikacji miejskiej.

Bilet pomaranczowy nie obowigzuje w pojazdach KZK GOP, ktéry jest organizatorem
komunikacji miejskiej w wiekszoséci miast i gmin Gérnego Slaska, w tym w Katowicach
(wtasne podmioty organizujgce komunikacje miejskg, oprécz Tychéw, posiadajag gminy
Tarnowskie Gory i Jaworzno Szczakowa). Bilet pomaranczowy nie jest wazny takie
w autobusach pospiesznych MZK Tychy kursujgcych na trasie Katowice — Tychy.

Podmiotami wspdtpracujgcymi w ramach biletu pomaraninczowego sg Gmina Miejska
Tychy (dziatajacy w jej imieniu MZK Tychy) oraz Przewozy Regionalne.

Woj. Kujawsko-pomorskie

Wspdlny bilet kolejowo-komunikacyjny funkcjonuje tez w relacjach pomiedzy Toruniem
i Bydgoszczg (tzw. oferta BiT City) oraz Toruniem i Witoctawkiem (WiT City). Istniejg dwa
rodzaje biletow BiT City/WiT City: jednorazowe (jednodniowe) i okresowe.

Bilety jednorazowe uprawniajg do przejazdu pociggiem PR (w tym — pociggiem kategorii
IR) pomiedzy Toruniem i Bydgoszczg oraz do korzystania, przez 60 minut, z komunikacji
miejskiej MZK Torun i ZDMiKP Bydgoszcz. Ich cena to 10 zt Mozna tez kupié, za 8 zi, bilet
uprawniajacy do przejazdu pociggiem pomiedzy Toruniem i Bydgoszczg oraz do korzystania
przez 60 min z komunikacji miejskiej tylko w Toruniu lub tylko w Bydgoszczy.

Bilety mozna naby¢ wytgcznie w kasie biletowej PR. Bilety wazne sg 1 dzien; godzina
rozpoczecia podrézy komunikacjg miejskg jest okre$lana przez podrdézinego przy zakupie
biletu (na blankiet nanoszony jest nadruk z godzing rozpoczecia podrézy komunikacjg
miejska).

Bilet miesieczny BiT City mozna kupi¢ na przejazdy pociggami PR pomiedzy Toruniem
i Bydgoszczg oraz na jedna linie komunikacji miejskiej w obu tych miastach (cena 238 zt) badz
na jedna linie tylko w jednym miescie (193 zt).

Odlegtos¢ pomiedzy stacjami Bydgoszcz Gt. i Torun Miasto wynosi 54 km.

Bardzo podobna oferta jak w przypadku Torunia i Bydgoszczy funkcjonuje pomiedzy
Toruniem i Wtoctawkiem. Warunki stosowania sg identyczne, ceny biletow miesiecznych
rowniez, a ceny biletow jednodniowych (jednorazowych) wynoszg 12,50 zt w przypadku
biletu obowigzujgcego w pociggu PR pomiedzy Toruniem i Wtoctawkiem oraz przez 60 min
w pojazdach MZK Torun i MPK Wtoctawek, badz tez 10,50 zt w przypadku korzystania przez
60 min z komunikacji miejskiej tylko w jednym z miast.

Odlegtos¢ pomiedzy stacjami Wtoctawek i Torun Miasto wynosi 56 km.

Podmiotami wspodtpracujgcymi w ramach oferty BiT City sg Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Przewozy Regionalne oraz Gmina Miejska Torun
(w jej imieniu dziata MZK Torun) i Gmina Miejska Bydgoszcz (w jej imieniu dziata ZDMiKP

Bydgoszcz), a w ramach oferty WiT City - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego, Przewozy Regionalne oraz Gmina Miejska Torun (MZK Torun) i Gmina Miejska
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Wtoctawek (MPK Bydgoszcz).

Poréwnanie oferty zintegrowanych biletéow miesiecznych w aglomeracji krakowskiej
ze wspolnymi biletami kolejowo-komunikacyjnymi w aglomeracjach warszawskiej,
wroctawskiej i tréjmiejskiej.

W ponizszej tabeli poréwnano ceny zintegrowanych biletéow miesiecznych
w aglomeracjach krakowskiej, warszawskiej, wroctawskiej i tréjmiejskiej, uprawniajgcych do
podrézowania pociggami oraz komunikacja miejskg (na catej sieci), w zaleznosci
od odlegtosci pokonywanej pociggiem w podrédzach do/z centrum miasta.

Jako punkty docelowe podrézy w centrach miast przyjeto stacje Krakow Gt., Warszawa
Srédmiescie (Centralna), Wroctaw Gt. i Gdarisk Gt. Dla poréwnania wybrano stacje/przystanki
zlokalizowane w odlegtosci ok. 10, 20, 30 i 40 km od punktéw docelowych.

Tabela 7. Poréwnanie cen zintegrowanych biletéw miesiecznych w réznych aglomeracjach.

Odlegtosc od
punktu

Cena biletu pocigg+
komunikacja miejska
(cata siec)

Nazwa stacji/przystanku i doktadna

odlegtosé¢ od punktu docelowego Aglomeracja

docelowego

Krakow Business Park 11 km Krakowska 147,60 zt
Warszawa Ursus 10 km Warszawska 90,00 zt
Wroctaw Osobowice 10 km Wroctawska 93,00 zt*
Gdanisk Zabianka 10 km Tréjmiejska 186,00 zt**
Skawina 20 km Krakowska 147,60 zt
Warszawa Falenica 20 km Warszawska 90,00 zt
Mrozéw 21 km Wroctawska 146,67 zt*
Gdynia  Wzgérze  Sw. 20km Tréjmiejska 220,00 zt**
Maksym.

Stomniki 29 km Krakowska 188,60 zt
Zalesie Gorne 29 km Warszawska 156,00 zt
Brzeg Dolny 30 km Woroctawska 162,50 zt*
Rumia Janowo 31 km Trojmiejska 220,00 zt**
Trzebinia 39 km Krakowska 228,60 zt
--- Warszawska

Wotow 40 km Wroctawska 179,44 zt*
Reda Pieleszewo 39 km Tréjmiejska 220,00 zt**

Zrédto: Opracowanie wfasne na podstawie danych PR, KM oraz SRJP

* W przypadku aglomeracji wroctawskiej, przy zakupie biletu zintegrowanego waznego na terenie miasta



Wroctawia, podrézny ma prawo podrézowac pocigqgami po wszystkich liniach w obrebie miasta Wroctawia. Przy
zakupie biletu wykraczajgcego poza granice Wrocfawia, podréiny wykupuje na pocigg bilet odcinkowy
(pomiedzy jednq ze stacji potozonych na terenie Wroctawia oraz stacjq poza terenem Wroctawia);

** W przypadku aglomeracji tréjmiejskiej, przy potgczeniu Gdarisk Gt. - Gdarisk Zabianka podano cene biletu
miesiecznego na pociqg oraz na komunikacje miejskq organizowanq tylko przez ZTM Gdarsk (umozliwiajgcq
podrdzowanie po Gdarisku oraz kilku gminach przylegajgcych do Gdariska, w tym po Sopocie, ale np. po Gdyni
juz nie); przy wszystkich pozostatych potgczeniach podano cene biletu miesiecznego obowiqzujgcego w
pociggach oraz w pojazdach komunikacji miejskiej na terenie catej aglomeracji (takze m.in. na terenie Gdyni,
Rumi, Redy i Wejherowa).
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B. Proponowane modele poszerzenia biletu zintegrowanego

Model 1 zaktada podziat na trzy, a Model 2 — na szes¢ stref biletowych.

W obu przypadkach Stefa 0 bytaby strefg miejska, ograniczong stacjami Krakdéw Sidzina,
Krakow Batowice, Krakéw Biezandéw, Krakéw Biezandw Drozdzownia, Krakéw Business Park.

Ponizej przedstawiony jest podziat na dalsze Strefy.
Podziat na strefy w przypadku Modelu 1:

e | strefa: ograniczona stacjami Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona, Spytkowice,
Trzebinia, Bochnia. Miechow i MPL Balice;

e |l strefa: ograniczona stacjami Tarnéw, Oswiecim i Sedziszéw.

Podziat na strefy w przypadku Modelu 2:

e | strefa: ograniczona stacjami Barandwka, Zabierzéw, Skawina, Wegrzce Wielkie,
Wieliczka Rynek, MPL Balice;

e || strefa: ograniczona stacjami Stomniki, Wola Filipowska, Wielkie Drogi, Radziszéw,
Ktaj;

o |ll strefa: ograniczona stacjami Miechow, Chrzanéw, Spytkowice, Kalwaria
Zebrzydowska Lanckorona, Bochnia (ew. stosownie do konsultacji w miescie — Rzezawa);

e |V strefa: ograniczona stacjami Koztéw, Oswiecim (ew. Libigz), Biadoliny;
e V strefa: ograniczona stacjami Sedziszéw, Tarndow.

Na ponizszych schematach prezentowany zostat zasieg proponowanych poszczegdlnych
stref (na liniach, na ktérych aktualnie prowadzony jest ruch pasazerski) w rozbiciu na obydwa
modele.

14



Oswlaclm

64 km
(p. Trzebinig),
68 km
(p. Skawine) o
g
3 A
Q.
£ 3
Dwory 61 km g IC
52
= ; o
Wiosienica 57 km E 5 = E- A
= 5 ? z g Trzebinia 32 km
Przeciszdw 54 km o g' a
(=] o
x5 k= Dulowa 34 km
s
Zator 50 k
3 L ; gg Wola Flipowska 30 km
-
Spytkowlce 46 km & Krzeszowice 26 km
T
Spytkowice Kepki 43 km B
ol Rudawa 19 km
Ryczdw 41 km 3
Zablarzéw 13 km
Potwies 38 km Krakow B.Park 11 km
BrzeZnlca 34 o @ Krakow Myd. Wap. 9 km
Jaskowice 31 km MPL @ Krakdw Mydlniki 7 km
Balice
e . 12 km
Wielkie Drogi 28 km Krakdw Lobzdw 3 km
Zalczyna 25 km
PRSI RER R KRAKOW 1 el
GLOWNY =
Skawina Zach. 21km SIS PERZ eI NEZNETEg
3 ‘agﬂsﬁ.ﬁéi R
ERIUTEEIIRIELCLS
" 2 5 - = BENE OR A km SfEE&ZNMOQhEr%‘E'i
FIL 7SR me o . it SRR I S RO
—_Fgmﬁ_o_‘!.‘_“%' }rig;mﬂxikr"kowﬁmggﬁﬂrﬁg = & 2 R\
Enﬂo_mﬂ_ﬁi . a8 d Pro. 6 km = rsg e E s = 7
s fafELEE 2% ~ dF #p o We
- %] =
NES S FEopy £3F O3 F 3
E = F N g N o= o B a = .
qou 3_ 3 ; g 3 g n = Kokotdw 11 kan
= g £
5 ,Er T 3 E g' g 3. Wegrzce Wik, 14 km
5 w g~ =7t
5 = = T AP Podlgze 18 km
C 7 3 g &
3 F o o b Staniatki 21 km B
3 7 §& :
z 2 R Szarow 25 lm
=
: -
5 = ) Klaj 28 km
= E
2 :3:.— Stanislawice 32 km
Clkowlca 34 km
Bochnla 38 km
Rzezawa 44 km
I
Jasien Brzeski 47 km
Brzesko Okocim 51 km
Sterkowiec 56 lan
Biadoliny 60 km
STREFA O
Bogumilowice 70 lkm I STREFAT
Tarnéw Moscice 74 km I STREFA D

Tarnow 77 km

Rysunek 1. Zasieg 3 stref taryfowych po rozszerzeniu oferty biletu zintegrowanego — propozycja.

15



Oswigcim

64 km
(p. Trzehinlg),
638 km
(p. Skawing)
[
3
: 2
Dwory 61 km - %. =
T E
Ead 7
Wiosienica 57 km 3 & o o
s _5 % = I Trzebinia 39 km
Przeciszow 54 km = = I
g4q £ :
= = B { Dulowa 34 km
Zator 50 km g s =
3 Wola Fllipowska 30 km

Spytkowlce 46 km | Krzeszowlce 26 km

Spythowice Kapki 43 km

y Rudawa 19 km
Ryczdw 41 kmn

un| £ SPSANUPAIS MOUEZIL)

Zabierzow 13 km
DGhulag 38 lemi N Krakéw B.Park 11 km

Brze#nlea 34 km @ Krakow Myd. Wap. 9 km

Jaskowlce 31 km MPL @ Krakdw Mydiniki 7 km
Balice
12 km

Wielkie Drogi 28 km Krakéw Lobzéw 3 km

Zelczyna 25 km §

Podborv Skawiriskie 24 km KMKGW . m
GLOWNY "
Skawina Zach, 21km - . iggygg@g§§§’g§3§?§§ﬂ’
Krakéw Zabtocie 2 km .KREIPT% 28R g_; A % [ E_g "g_g &
T < HEss22 o & = O iy
w 0ODQ.PLA52.552‘§N§.§Ei§E'g‘iﬂi%%
= - —— o e o Ez S EF93
EIEZEEFe FIOASET e CIEREpEriit.icog
F L2 B SR R 2 5 EipdpizeKkedw IoFFpzEiIcogr a2
g g—g %—' gg g. ES 2 5 & 2 Pro. 6 km 3 Ty w e 5 33
u o, e 3 & ®
pF RS EE e BY S 5 §°
E N =
g oy F 2 8N 5z 5 0 = Kokotéw 11 km
E -] 3 i - 3 [ ] E
g' ’3'- g 3 E %‘ §§ Wegrzce Wik, 14 km
w s =
2 = 3 2 F R = B rodieze 18 Im
3 ) 5o Stanlatkl 21 km
5 5 58 -
F 3t Szardw 25 km
= i i 1
: -
t E 5- Kiaj 28 km
=
3 = Stanislawlice 32 km
e Cikowice 34 km
Bochnia 38 kkm
Rzezawa 44 km
I
Jaslef Brzeskl 47 km
Brzeské Okoclm 51 km STREFA D
[ STREFAT
Sterkowiec 56 km
I sSTREFAIL
Biadoliny 60 km BN STREFAIN
Bogumilowice 70 km NN sTREFAIV
B STREFAV
Tarndw Moscice 74 km

Tamow 77 km

Rysunek 2. Zasieg 6 stref taryfowych po rozszerzeniu oferty biletu zintegrowanego — propozycja.



Propozycja taryfy strefowej po rozszerzeniu zasiegu obowigzywania biletu
zintegrowanego

Istota rozszerzonego biletu zintegrowanego w aglomeracji krakowskiej powinna by¢
nastepujaca: podrdézny kupujac bilet decyduje, po ktérej ze Stref bedzie podrézowad
pociggiem oraz z ustug ktérego organizatora/organizatorow komunikacji miejskiej bedzie
korzystac.

W przypadku pociggdéw, bedzie mozna kupic bilet na jedng Strefe lub wiecej — w tym
drugim przypadku, Strefy muszg do siebie przylega¢ (nie mozna kupi¢ jednego biletu
waznego np. tylko w Strefie O, i IV).

Do projektu biletu rozszerzonego bedg wtgczone podmioty bedgce organizatorami
komunikacji publicznej na terenie nastepujacych sieci komunikacji miejskiej (miasto lub
miasta ,centralne” + oscienne gminy): Krakéw, Tarnéw, Oswiecim, Chrzandw-Trzebinia,
Brzesko, Bochnia; bedzie on oczywiscie wazny na linie Autobusu SKA.

Podrézny bedzie mdgt kupic¢ bilet wazny w pojazdach komunikacji miejskiej w dane;j sieci
tylko w sytuacji, jesli w ramach zakupionego przez niego biletu zintegrowanego bedzie sie
zawierac Strefa, w ktdrej zlokalizowana jest dana sie¢ komunikacji miejskiej.

Wykaz Stref ,powigzanych” z biletami zintegrowanymi honorowanymi w pojazdach
komunikacji publicznej obrazuje ponizsza tabela.

Tabela 8. Powiazanie sieci komunikacji miejskiej ze Strefami.

Strefa - Model 1 Strefa- Model 2
Sie¢ komunikacji miejskiej
(3-strefowy) (6-strefowy)

Krakéw (obszar miasta
Krakowa)

Krakéw (obszar poza
granicami miasta
Krakowa)

Tarnow

Trzebinia (organizator
ZZKM Chrzanow)

Gminy Trzebinia i
Chrzanéw (organizator
ZZKM)
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Strefa - Model 1 Strefa- Model 2
Sie¢ komunikacji miejskiej
(3-strefowy) (6-strefowy)

MPK Brzesko

Bochnia (ew. bez gminy
Rzezawa)

Bochnia (catosc)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ceny biletow zintegrowanych w zaleznosci od wyboru Strefy i organizatora
komunikacji miejskiej - wspotczynniki

Cena biletu zintegrowanego, rozwijanego réwnolegle z projektem SKA, bedzie
uzalezniona od wyboru Strefy/Stref do podrdézowania pociggiem oraz od wyboru sieci
komunikacji miejskiej. Ceny biletow bedg obliczane na podstawie wspodtczynnikdw (cena
biletu na Strefe 0, w przypadku obu Modeli podziatu na Strefy, to wspdtczynnik 1A).
Ostateczna cena danego biletu jest sumg wspotczynnikéw.

Ceny zintegrowanych biletow (wspotczynniki) — czesé kolejowa —w Modelu 1:

e |lub Il Strefa—0,8A
e 0+|Strefa—1,7A
e O+l+Il Strefa —2,4A
o |+l Strefa—1,4A

Ceny zintegrowanych biletow (wspotczynniki) — czes$é kolejowa —w Modelu 2:

e | Strefa—0,5A

e |llub Il lub IV lub V Strefa—0,7A
e 0+|Strefa—1,2A

o O+l+Il Strefa—1,5A

o O+I+II1+ll Strefa —1,8A

o  O+I+II+I11+1V Strefa — 2,1A

o  O+l+lI+I1+1V+V Strefa — 2,4A
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e |+l Strefa—0,8A

o |+lI+ll Strefa—1,1A

o |+lI+llI+IV Strefa—1,4A

e |+II+Il1+IV+V Strefa 1,7A

o I+l lub I+IV lub IV+V Strefa — 1,0A
o [I+I1I+IV lub IlI+IV+V Strefa — 1,3A

o [I+llI+IV+V Strefa — 1,6A

Ceny biletéw zintegrowanych (wspdtczynniki) — czes¢ komunikacji miejskiej — w obu
Modelach:

Krakow (cata sie¢) — 1A

e Krakow (tylko w obrebie miasta) — 0,8A

e Krakéw (tylko poza granicami miasta) — 0,3A

e Tarnoéw - 0,5A

e Oswiecim—0,3A

e ZZKM Chrzandéw (cata sie¢) — 0,3A

e ZZKM (bez gminy Libigz; opcja dostepna tylko przy wyborze Modelu 2) — 0,25A

e ZZKM (tylko gmina Trzebinia; opcja dostepna tylko przy wyborze Modelu 1) — 0,20A
e Bochnia (cato$é) — 0,2A

e Bochnia (ew. bez gminy Rzezawa) — 0,15A

e Brzesko-0,1A

Z powyzszego zestawienia wynika, ze jesli — przy wyborze Modelu 2 (6-strefowego) bilet
miesieczny wazny w pociggach w Strefie 0 oraz w pojazdach komunikacji miejskiej w obrebie
granic administracyjnych Krakowa (wspdtczynnik 1,8 A) kosztowatby np. 126 zt, to koszt kilku
innych wybranych biletéw bytby nastepujacy:

e Bilet umozliwiajagcy podrdézowanie pociggiem miedzy Krakowem i Chrzanowem
(Strefy O+I+II+ll) wraz z biletem na ZZKM (bez Libigza) oraz na komunikacje miejskg w
Krakowie (tylko w obrebie miasta) — tgczny wspdtczynnik 2,85A, cena 199,50 zt;

e Bilet umozliwiajgcy podrézowanie pociggiem miedzy Krakowem i Koztowem (Strefy
O+I+11+I1+IV) wraz z biletem na komunikacje miejskg w Krakowie (cata sie¢) — taczny
wspotczynnik 3,1A, cena 217 zt;

e Bilet umozliwiajgcy podrézowanie pociggiem miedzy Krakowem i Tarnowem (Strefy
O+I+11+I11+IV+V) wraz z biletem na komunikacje miejska w Tarnowie, Krakowie (tylko
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w obrebie miasta) i jeszcze dodatkowo w Bochni (cata sieé) — tgczny wspodtczynnik 3,9A, cena
273 zt;

Analogiczng taryfe, w przypadku zainstalowania na przystankach kolejowych
odpowiedniej liczby automatéw do sprzedazy biletdw, a takze w przypadku wprowadzenia
rozbudowanego systemu zakupu biletdw przez SMS i Internet, mozina zastosowac
w przypadku krotkookresowych biletow zintegrowanych (dobowych, 3-dniowych, 7-
dniowych). W przypadku rozwiniecia ww. systemow sprzedazy, wdrozenie tak rozbudowane;j
taryfy jak opisana powyzej, wydaje sie jak najbardziej mozliwe.

Taki system nie rozni sie ideowo i praktycznie od juz funkcjonujgcego biletu od
istniejacego biletu zintegrowanego. Umoizliwia on precyzyjne rozliczenie pomiedzy
wszystkimi operatorami — uczestnikami przedsiewziecia. Jednak jest ztozony dla pasazera
i nie tworzy systemu wspdlnego biletu, jaki znana w wielu aglomeracjach w tym
w Warszawie. Jego funkcjonowanie umozliwitoby rozpoznanie proporcji ruchu
obstugiwanego przez poszczegdlnych operatoréw i bytoby wstepem do wprowadzenia
jednolitych biletow strefowych.

Proponujemy aby byt on stopniowo rozwijany — poprzez wiaczanie kolejnych
operatorow lokalnych w latach 2012-2014.

Natomiast poczawszy od 2015 roku powinien ustgpi¢ jednolitemu biletowi, ktorego
strefy bylyby juz uksztattowane wedtug jednego z modeli, natomiast skala i zakres
potrzebnych wzajemnych rozliczen bytaby rozpoznana dzieki wczesniejszemu
funkcjonowaniu biletu zintegrowanego.
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C. Systemy zakupu biletow przez telefon

W Polsce funkcjonujg trzy systemy zakupu biletéw przez telefon komérkowy: moBilet,
SkyCash i mPay. W pojazdach MPK Krakéw funkcjonujg systemy moBilet i mPay.

Zasada dziatania tych systemow jest nastepujgca:

e moBilet: najpierw trzeba zarejestrowac sie (zatozy¢ konto) na stronie internetowe;j
www.mobilet.pl oraz zdecydowa¢ o formie zasilenia konta: przelewem zasilajgcym konto

(tzw. prepaid) lub poleceniem zaptaty w banku. Nastepnie na telefon komdérkowy otrzymuje
sie SMS z odnosnikiem do aplikacji, ktérg trzeba zainstalowaé w telefonie. W przypadku
wyboru opcji prepaid, nalezy nastepnie zasili¢ konto. Podczas podrézy, po wejsciu do
pojazdu nalezy uruchomi¢ aplikacje, wybra¢ na klawiaturze odpowiedni rodzaj biletu i
»Skasowad” bilet naciskajgc odpowiedni przycisk (na ekranie wyswietla sie informacja wraz
ze specjalnymi kodami potwierdzajgcymi). Podczas kontroli sprawdzany jest wyswietlacz.
Gdyby telefon wytadowat sie, a pdzniej nastgpita kontrola, podrdézny dostaje mandat, ktory
potem jest anulowany (system zapamietuje kupione bilety).

e SkyCash: Rejestracja w systemie nastepuje poprzez rejestracje na stronie
internetowej lub poprzez wystanie pustego sms. Procedura zakupu biletu jest identyczna jak
w przypadku moBiletu.

e mPay: Rejestracja w systemie mPay nastepuje podczas rozmowy telefonicznej (nalezy
zadzwonic¢ pod specjalny numer). Procedura zakupu biletu — identyczna jak powyzej.

Sposréd przewoinikow kolejowych, bilety kupowane przez telefon komoérkowy s3
dostepne w pociggach Arrivy, Kolei Mazowieckich, Warszawskiej Kolei Dojazdowej i SKM
Warszawa.

Arriva korzysta z aplikacji moBilet. Przez telefon komdrkowy mozna kupié¢ tylko bilety
jednorazowe, normalne i ulgowe, na kilkunastu najbardziej popularnych trasach (np.
Bydgoszcz — Tuchola, Malbork — Kwidzyn, Torun — Grudzigdz).

W pociggach SKM Warszawa wazne sg wszystkie bilety telefoniczne emitowane przez
ZTM Warszawa, tj. bilety 20, 40, 60 i 90-minutowe, dobowe i 3-dniowe; w pociggach KM i
WKD - obowigzujg bilety dobowe i 3-dniowe (w granicach strefy zintegrowanego biletu).
ZTM jest obstugiwany przez mPay i SkyCash.

WKD ma tez ,wtasne” bilety do zakupu przez telefon komérkowy (mPay). Sg to bilety
jednorazowe-strefowe (jeden przejazd w jednej z trzech stref biletowych WKD).

Rodzaje biletéw mozliwych do zakupu przez telefon komérkowy sg uzaleznione od
decyzji emitenta biletow. Np. w Krakowie przez telefon komdrkowy mozna kupi¢ bilety
jednorazowe (indywidualne i grupowe — do 20 oséb) oraz wieloprzejazdowe: 15, 30, 60 i
90-minutowe, 24, 48 i 72-godzinne, 7-dniowe oraz weekendowe/rodzinne, natomiast w
Tréjmiescie — tylko bilety jednorazowe.
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http://www.mobilet.pl/

Aglomeracje/miasta, w ktorych funkcjonuje system zakupu biletdw komunikacji
miejskiej przez telefon komérkowy

e moBilet: Region Dzierzoniéw — Bielawa, Swidnica, Grudzigdz, Inowroctaw, Lublin,
Gorzéw Wielkopolski, Krakéow, Chrzandéw - wrzesien 2011, Tarnéw - wrzesien 2011, Ptock,
Radom, Tréjmiasto (MZKZG), Czechowice-Dziedzice, KZK - Gdrnoslgski Okreg Przemystowy,
Jastrzebie Zdroj, Tarnowskie Gory, Tychy, Elblag, Olsztyn, Poznan, Stargard Szczecinski,
Szczecin.

e SkyCash: Warszawa, Wroctaw, Olsztyn, Lublin, Rzeszéw, Bydgoszcz, Putawy.
e mPay: Krakéw, Warszawa, Biatystok, Lublin.

Wprowadzenie biletow w formie adekwatne do telefonu komdrkowego jest wiec
praktykowane na sieci kolejowej w Polsce oraz w MPK Krakéw, Chrzanéw i Tarnow.
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

ZAtACZNIK 10 - PROGNOZY RUCHU

Uwaga:

1. Wszystkie rysunki obrazujg prognoze ruchu wyrazong poprzez $rednig liczbe
pasazeréw na dobe w obu kierunkach.

2. Pominiecie na rysunkach (wydrukach VISUM) niektérych przystankdw wynika
z wiasciwosci oprogramowania, a nie jest merytorycznym rozstrzygnieciem co do
utrzymania przystankow. Raport zaktada funkcjonowanie przystankéw i stacji
istniejgcych oraz projektowanych w ramach prowadzonych prac modernizacyjnych.



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie
Tabela 1. Wariant WO - zbiorcze zestawienie prognoz
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie
Tabela 2. Wariant W1 - zbiorcze zestawienie prognoz

679 739 679 739 2151736 2151736 2151736 2151736
facznie 3 055 086 3209481 5482 872 5482 872 5482 872 5482 872

1556 543 1602726 2 358 680 2 566 200 2774377 3000019

facznie 7 495 484 8190426 11435708 12 480 285 13 526 877 14 661 838

43 583 209 44 876 321 66 043 035 71 853 608 77 682 545 84 000 546

facznie 199474040 212251695 302710318 330341455 358030214 388056679
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie
Tabela 3. Wariant W2 - zbiorcze zestawienie prognoz

679 739 679 739 806 901 806 901 806 901 806 901
facznie 3 055086 3127137 3603 677 3603 677 3603 677 3603 677

1556 543 1602 726 1801 335 1958 051 2115408 2 285945

facznie 7 495 484 8114 479 10204 714 11136 454 12 070012 13 082 390

43 583 209 44 876 321 50437 369 54 825 415 59 231 436 64 006 454

facznie 199474040 211112494 269253465 293818610 318435827 345131264
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Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie
Tabela 4. Wariant W3 - zbiorcze zestawienie prognoz

679 739 679 739 3227604 3227604 3227604 3227604
facznie 3 055 086 3514329 8224 308 8224308 8224308 8224308

1556 543 1602 726 2610695 2841370 3072695 3323442

facznie 7 495 484 8469 461 13 327 262 14 546 170 15767 347 17 091 656

43 583 209 44 876 321 73 099 447 79558 370 86 035 459 93 056 371

facznie 199474040 216437229 351959461 384128419 416362414 451318443
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VISUM 11.582 PTV AG
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VISUM 11.52 PTV AG
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ZALACZNIK 11 — wyniki analiz finansowo-ekonomicznych

Uwagi:
1. Zatgcznik nr 11 dotyczy analiz omdéwionych opisowo w Rozdziale 8 i rozdziat ten
stanowi podstawowe objasnienie do przestawionych ponizej tablic.
2. Koszty i przychody operacyjne przyjeto wedtug danych przekazanych przez PR oraz

posiadanych informacji o kosztach utrzymania infrastruktury PKP PLK.
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Tabela 1. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA - Zatozenia makroekonomiczne - Wariant podstawowy MRR

podstawowy

-------------------------------

Indeks inflacji
Dynamika
realnego wzrostu
ptac

I

s
-------------------------------

W|BOR 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3% 4,3%

Wsk wzrostu cen
energii
elektrycznej GUS
28.02.2011

Indeks Cen
- 1,00 1,07 1,15 1,23 1,31
energii
komunikacja

Wsk wzrostu cen
zbiorowa)

biletéw (srednia

Indeks cen

biletd 1,00 1,07 1,14 1,23 1,31 1,35 1,39 1,43 1,48 1,52 1,57 1,61 1,66 1,71 1,76 1,81 1,87 1,92 1,98 2,04 2,10 2,17 2,23 2,30 2,37 2,44 2,51 2,59 2,66 2,74 2,83
iletow
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Tabela 2. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA — Nakfady inwestycyjne - W1

Zadanie inwestycyjne

EZT 2-wag

EZT 4-wag

Dotacja UE EZT 4 wag (50%.) i EZT 2 wag (75%)
Srodki wiasne w tym podniesienie kapitatu
Kredyt/obligacje

Poprawa przepustowosci linii nr 8 odcinek Krakow - Koztéw poprzez budowe samoczynnej dwukierunkowej
blokady liniowej

Poprawa stanu toréw i predkosci na odcinku Skawina - Podbory Skawinskie na linii 94
Usprawnienie stacji Krakow - Bonarka
Korekta uktadu torowego i SRK koto peronu 1 Krakow Gtéwny

Dorazna poprawa stanu przystanku Zabtocie i Krzemionki

Uzupetnienie sieci drogowej (zatoki dla autobusow, chodniki piesze parking itp.) wokét przystankow i stacji
SKA1 i SKA3 = ok. 10 obiektéow

Poprawa stanu przystankow dla SKA1 (perony, wiata), nie objetych modernizacja E-30.

Poprawa stanu przystankéw dla SKA2 (perony, wiata, tablice z nazwami), linia nr 8 i 94 na trasie SKA2, 20
obiektow

Poprawa bezpieczenstwa osobistego pasazeréw i ochrony przed wandalizmem stacji

Informacja wizualna na przystankach

Studia, analizy i ekspertyzy do realizacji powyiszych dziatan planowanych na lata 2012-2013

Dotacja UE (75%)
Srodki wiasne w tym podniesienie kapitatu
Kredyt/obligacje

Dotacja UE

Srodki wiasne w tym podniesienie kapitatu

Kredyt/obligacje

3

147 000 000

87 500 000
59 500 000

0
59 950 000

30 000 000

5 000 000
5 000 000
1 000 000

300 000

1 000 000
800 000
6 000 000

650 000
10 000 000
200 000
44 962 500
14 987 500

206 950 000

2010

2011

2012
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0

2013

0

11 450 000

300 000

150 000
10 000 000

8 587 500
2 862 500

11 450 000

8 587 500

2 862 500
0

2014

147 000
000
56 000 000

91 000 000
87 500 000
59 500 000

48 500 000
30 000 000

5 000 000
5000 000
1 000 000

1 000 000

800 000
6 000 000

500 000

200 000
36 375000
12 125 000

195 500
000

123 875
000
71625000

0

201

5

0



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

Tabela 3. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA — Naktady inwestycyjne - W2

Zadanie inwestycyjne

EZT 2-wag

EZT 4-wag

Dotacja UE EZT 4 wag (50%.) i EZT 2 wag (75%)
Srodki wiasne w tym podniesienie kapitatu

Kredyt/obligacje

Poprawa stanu torow i predkosci na odcinku Skawina - Podbory Skawinskie na linii 94
Usprawnienie stacji Krakow - Bonarka

Korekta uktadu torowego i SRK koto peronu 1 Krakéw Gtéwny

Dorazna poprawa stanu przystanku Zabtocie i Krzemionki

Uzupetnienie sieci drogowej (zatoki dla autobuséw, chodniki piesze parking itp.) wokét przystankow i stacji
SKA1 i SKA3 = ok. 10 obiektow

Poprawa stanu przystankéw dla SKA1 (perony, wiata), nie objetych modernizacja E-30.

Poprawa stanu przystankow dla SKA2 (perony, wiata, tablice z nazwami), linia nr 8 i 94 na trasie SKA2, 20
obiektow

Poprawa bezpieczenstwa osobistego pasazerow i ochrony przed wandalizmem stacji

Informacja wizualna na przystankach

Studia, analizy i ekspertyzy do realizacji powyzszych dziatan planowanych na lata 2012-2013

Dotacja UE (75%.)
Srodki wtasne w tym podniesienie kapitatu
Kredyt/obligacje

Dotacja UE

Srodki wtasne w tym podniesienie kapitatu

Kredyt/obligacje

3

88 800 000

48 400 000
40 400 000
0

29 950 000
5 000 000
5 000 000
1 000 000
300 000

1 000 000
800 000
6 000 000

650 000
10 000 000
200 000
22 462 500
7 487 500

118 750 000

2010

2011

2012

0

o O

2013

11 450 000

300 000

150 000
10 000 000

8 587 500
2 862 500

11 450 000

8 587 500
2 862 500
0

2014

88 800 000
16 000 000
72 800 000
48 400 000
40 400 000

18 500 000
5000 000
5000 000
1 000 000

1 000 000

800 000
6 000 000

500 000

200 000
13 875 000
4 625 000

107 300
000
62 275 000

45 025 000
0

201

5

0
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Tabela 4. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA — Naktady inwestycyjne - W3

Zadanie inwestycyjne

EZT 2-wag
EZT 4-wag
Dotacja UE EZT 4 wag (50%.) i EZT 2 wag (75%)

Kredyt/obligacje

Budowa drugiej pary torow (dodatkowego toru) Krakéw Gtéwny - Krakéw Ptaszéw, przystanek Krakow
Grzegorzki i parking.

Poprawa przepustowosci linii nr 8 odcinek Krakow - Koztéw poprzez budowe samoczynnej dwukierunkowej
blokady liniowej

Poprawa stanu toréw i predkosci na odcinku Skawina - Podbory Skawinskie na linii 94
Usprawnienie stacji Krakow - Bonarka

Korekta uktadu torowego i SRK koto peronu 1 Krakéw Gtéwny

Dorazna poprawa stanu przystanku Zabtocie i Krzemionki

Uzupetnienie sieci drogowej (zatoki dla autobusow, chodniki piesze parking itp.) wokét przystankow i stacji
SKA1 i SKA3 = ok. 10 obiektéow

Poprawa stanu przystankéw dla SKA1 (perony, wiata), nie objetych modernizacjg E-30.

Poprawa stanu przystankow dla SKA2 (perony, wiata, tablice z nazwami), linia nr 8 i 94 na trasie SKA2, 20
obiektow

Poprawa bezpieczenstwa osobistego pasazerow i ochrony przed wandalizmem stacji
Informacja wizualna na przystankach

Studia, analizy i ekspertyzy do realizacji powyzszych dziatan planowanych na lata 2012-2013
Dotacja UE (75%.)

Srodki wiasne w tym podniesienie kapitatu

Kredyt/obligacje

Dotacja UE
Srodki wiasne w tym podniesienie kapitatu

Kredyt/obligacje

3
241 600 000

144 800 000
96 800 000

0

1559 950 000

1 500 000 000

30 000 000

5 000 000
5 000 000
1 000 000

300 000

1 000 000
800 000
6 000 000

650 000

10 000 000
200 000
1169 962 500
389 987 500

1801 550 000

2010

2011
0

o © O o

2012
0

o ©O O o

2013

11 450 000

300 000

150 000
10 000 000

8587 500
2 862 500

11 450 000
8587 500
2 862 500

0

2014
241 600 000
96 000 000
145 600 000
144 800 000
96 800 000

48 500 000

30 000 000

5 000 000
5 000 000
1 000 000

1 000 000

800 000
6 000 000

500 000

200 000
36 375000
12 125 000

290 100 000
181 175 000
108 925 000

0

2015
0
1 500 000 000
1 500 000 000

1125 000 000
375 000 000

1 500 000 000
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7527 478

144 505 587

43769 242

12 050 655

200325 483

1920 046

679739

455 301

3055086

5160914

1563 187

803 377

7527 478

144 505 587

43769 242

12 050 655

200325 483

1920 046

679 739

455 301

3055 086

5181911

1569 547

806 645

7558 103

145 093 499

43947 314

12 099 682

201 140 495

1920 046

679 739

455 301

3055 086

5181911

1569 547

806 645

7 558 103

145 093 499

43 947 314

12 099 682

201 140 495

1920 046

679 739

455 301

3055 086

5181911

1569 547

806 645

7558 103

145093 499

43 947 314

12 099 682

201 140 495

1920 046

679 739

455 301

3055 086

5273 836

1602 726

809 927

7 686 489

147 667 420

44 876 321

12 148 909

204 692 650

1920 046

679 739

609 696

3209 481

5273 836

1602 726

1313 864

8190426

147 667 420

44 876 321

19707 954

212 251 695

1920 046

679739

527352

3127137

5273 836

1602 726

1237917

8114479

147 667 420

44 876 321

18 568 753

211112 494

1920 046

679739

455 301

3055086

5295293

1608 945

829335

7733572

148 268 196

45 050 447

12 440 020

205 758 664

2721440

2151736

609 696

5482 872

7731682

2358 680

1345 346

11435708

216 487 088

66 043 035

20180 195

302710318

2269 424

806 901

527 352

3603677

7 135 800

1801335

1267 580

10204 714

199 802 400

50437 369

19 013 697

269 253 465

1920 046

679 739

455 301

3055 086

5421119

1644 940

849 041

7915 101

151791338

46 058 331

12 735 620

210585 288

2721 440

2151736

609 696

5482 872

7915 402

2411318

1377314

11704 034

221631244

67 516 893

20659 716

309 807 852

2269 424

806 901

527352

3603677

7305 361

1840961

1297 700

10 444 021

204 550 095

51 546 901

19 465 499

275562 494
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Tabela 5. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA — Prognoza potokéw, pracy eksploatacyjnej i liczby pasazeréw.

1920 046

679739

455 301

3055086

5509 857

1670 746

862 939

8043 542

154 275994

46 780 892

12 944 088

214000973

2721 440

2151736

609 696

5482 872

8044 968

2449 108

1399 859

11893 936

225259 102

68 575 029

20997 892

314 832022

2269 424

806901

527352

3603677

7424941

1869531

1318942

10613 414

207 898 353

52 346 879

19784 128

280029 360

1920 046

679739

455 301

3055086

5598 753

1696 971

877 065

8172789

156 765 093

47 515 184

13 155 968

217 436 245

2721440

2151736

609 696

5482 872

8174 545

2487512

1422774

12 084 831

228 887 258

69 650 339

21341604

319879 201

2269 424

806 901

527 352

3603677

7544 611

1898 565

1340531

10783 708

211249115

53159 816

20107 972

284516 903

1920 046

679 739

455 301

3055086

5690 399

1723621

891421

8305 441

159331 164

48 261 397

13371317

220963 877

2721 440

2151736

609 696

5482 872

8308 353

2526 539

1446 063

12 280955

232 633 889

70743 103

21690943

325067 935

2269 424

806 901

527352

3603677

7 668 108

1928 069

1362474

10958 651

214707 029

53985 923

20437 117

289 130 069

1920 046

679739

455 301

3055086

5783544

1750705

906 013

8440 261

161939 238

49 019 726

13 590 190

224 549 155

2721440

2151736

609 696

5482 872

8444 352

2566 200

1469733

12 480 285

236 441 848

71 853 608

22 045 999

330341455

2269 424

806901

527 352

3603677

7793 627

1958 051

1384777

11136 454

218 221 545

54 825 415

20771650

293 818 610

1920 046

679 739

455 301

3055086

5878214

1778 228

920 843

8577 285

164 590 004

49790 370

13 812 647

228193 021

2721 440

2151736

609 696

5482 872

8582576

2 606 505

1493791

12 682 873

240312139

72982 142

22 406 868

335701149

2269 424

806 901

527352

3603677

7921200

1988518

1407 444

11317 162

221793 590

55678 512

21111659

298 583 760

1920 046

679739

455 301

3055086

5974434

1806 198

935916

8716 548

167 284 160

50573 530

14 038 744

231896 434

2721440

2151736

609 696

5482 872

8723064

2 647 464

1518 243

12888771

244 245782

74 129 001

22773 644

341148 427

2269 424

806901

527 352

3603677

8050 861

2019 480

1430482

11500 823

225424105

56 545 434

21457 234

303 426772

1920 046

679739

455 301

3055086

6072 229

1834622

951236

8 858 087

170022 416

51369 410

14 268 543

235660 369

2721440

2151736

609 696

5482 872

8865 851

2 689 089

1543 095

13 098 034

248 243 815

75 294 485

23 146 423

346 684 722

2269 424

806901

527 352

3603677

8182 645

2050943

1453898

11 687 485

229114 047

57 426 408

21 808 465

308 348 921

1920 046

679 739

455 301

3055086

6171625

1863 508

966 807

9001 939

172 805 495

52178 218

14 502 103

239 485 816

2721440

2151736

609 696

5482 872

9010975

2731389

1568 354

13310717

252307 291

76 478 896

23 525 304

352311491

2269 424

806 901

527352

3603677

8316 585

2082917

1477 696

11877 198

232 864 390

58 321 665

22 165 445

313351500

1920 046

679 739

455 301

3055086

6272 647

1892 863

982 632

9148 143

175634 129

53 000 166

14 739 487

243373781

2721440

2151736

609 696

5482872

9158 474

2774377

1594 026

13 526 877

256 437 281

77 682 545

23910 387

358 030214

2269 424

806 901

527 352

3603677

8452719

2115408

1501 885

12 070012

236 676 122

59 231 436

22 528 269

318 435 827

1920 046

679 739

455 301

3055 086

6375324

1922 695

998 717

9296 736

178 509 065

53 835 467

14 980 756

247 325 288

2721440

2151736

609 696

5482 872

9308 388

2818 062

1620118

13 746 569

260 634 875

78905 747

24301774

363 842 396

2269 424

806 901

527352

3603677

8591 080

2148 427

1526 469

12 265976

240 550 248

60 155 959

22 897 032

323 603 239

1920 046

679 739

455 301

3055 086

6479 681

1953 012

1015 065

9447 758

181431061

54 684 342

15225974

251341377

2721440

2151736

609 696

5482 872

9 460 756

2862 458

1646 638

13 969 852

264901 180

80 148 820

24 699 567

369 749 567

2269 424

806 901

527352

3603677

8731707

2181981

1551455

12 465 143

244 487 789

61095 475

23271831

328 855 095

1920 046

679739

455 301

3055 086

6585 746

1983 822

1031680

9601 248

184 400 886

55547 011

15 475 206

255423103

2721440

2151736

609 696

5482872

9615619

2907 575

1673591

14 196 785

269 237 318

81412 090

25103 872

375753 280

2269 424

806 901

527 352

3603677

8874 635

2216 080

1576 851

12 667 566

248 489 783

62 050 230

23 652 765

334192778

1920 046

679 739

455 301

3055 086

6 693 547

2015132

1048 568

9757 247

187419 324

56 423 699

15728518

259 571 542

2721440

2151736

609 696

5482 872

9773016

2953 425

1700 986

14 427 426

273 644 435

82 695 887

25514 794

381855115

2269 424

806 901

527352

3603677

9019903

2250731

1602 662

12 873 296

252 557 286

63020472

24039934

339617 692

mmmmmmmmmmmmmmmmmmm

1920 046

679 739

455 301

3055 086

6803 113

2046 951

1065732

9915 796

190487 171

57 314 637

15985 977

263787 784

2721440

2151736

609 696

5482872

9932989

3000019

1728 830

14 661 838

278 123 691

84 000 546

25932 443

388 056 679

2269424

806 901

527352

3603677

9167 549

2285945

1628 896

13 082 390

256 691 368

64 006 454

24 433 441

345131264



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

“warant | _miara__| korytarz | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2086 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
R

679 739 679 739 679 739 679 739 3227 604 3227 604 3227604 3227604 3227 604 3227604 3227 604 3227604 3227604 3227 604 3227 604 3227 604 3227 604 3227 604 3227 604 3227 604
o _--------------------
faczn|e 3055 086 3 055 086 3055 086 3514329 8224308 8224 308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308 8224308

1556 543 1563 187 1569 547 1602726 2610695 2669274 2711264 2753936 2797 301 2841370 2886 156 2931669 2977922 3024926 3072695 3121240 3170574 3220710 3271662 3323442

/rok
- _--------------------

faczn|e 7 495 484 7527 478 7558 103 8469 461 13 327 262 13 640 489 13 862 065 14 084 754 14 313 592 14 546 170 14 782 550 15022 794 15 266 965 15515128 15767 347 16 023 689 16 284 222 16 549 015 16 818 136 17 091 656

43 583 209 43 769 242 43947 314 44 876 321 73 099 447 74 739 680 75915 394 77 110 205 78 324 424 79 558 370 80 812 364 82086 734 83381813 84 697 940 86 035 459 87394 719 88776 076 90 179 892 91 606 532 93 056 371

km/rok
S _--------------------

faczn|e 199 474 040 200325 483 201 140 495 216437 229 351959461 360225952 366 074 760 371948 890 377989 292 384128419 390367 888 396 709 339 403 154 441 409 704 892 416 362 414 423128 760 430005712 436 995 078 444 098 698 451318443
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Tabela 6. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA — Koszty operacyjne — W1,

" Povda | 2011 | 2012 | 2013 | zo | 2015 | 206 | 2017 | 2ois | zois | a0 | ouas | 2022 | 2023 | zoae | ao2s | 2uz6 | 2007 | 202 | zo29 | 2030 _

45178682 48069214 49270945 50502718 73371222 75205502 77085640 79012781 80988101 83012803 85088123 87215326 89395709 91630602 93921367 96269401 98676136 101143040 103671616 106 263 406
15994253 17017566 17443005 17879080 58011760 59462054 60948605 62472320 64034128 65634981 67275856 68957752 70681696 72448738 74259957 76116456 78019367 79969851 81969098 84018325
m 10713233 11398665 11683632 16036754 16437673 16848615 17269830 17701576 18144115 18597718 19062661 19539228 20027708 20528401 21041611 21567651 22106843 22659514 23226001 23806 652
Koszty
utrzymania
infrastruktu
ry
m 160405048 167217297 171397730 179743704 245528935 251667 159 257958838 264407809 271018004 277793454 284738290 291856747 299153166 306631995 314297795 322155240 330209121 338464349 346925958 355599 107

88 518 880 90 731 852 93 000 148 95325 152 97708281 100150988 102654763 105221132 107851660 110547951 113311650 116144442 119048053 122024254 125074860 128201732 131406775 134691944 138059243 141510724

Tabela 7. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA - Koszty operacyjne — W2.

Pozycja 2011 2014 2015 2016 2017 pLok:] 2019 2021 2027
EEZ O = 2 = - N = (2 = 2 = I e N T

SKA 1 45178 682 48 069 214 49 270 945 50502 718 61184 671 62 714 288 64 282 145 65 889 199 67 536 429 69 224 840 70955 461 72729 347 74 547 581 76 411 270 78321 552 80279 591 82 286 581 84 343 745 86452 339 88 613 647
m 15994 253 17 017 566 17 443 005 17 879 080 21754 410 22298 270 22 855 727 23427 120 24012 798 24613118 25228 446 25 859 157 26 505 636 27 168 277 27 847 484 28 543 671 29 257 263 29 988 694 30738412 31506 872
m 10713 233 11 398 665 11683 632 13870871 14 217 642 14 573 083 14 937 410 15310 846 15693 617 16 085 957 16 488 106 16 900 309 17322 817 17 755 887 18 199 784 18 654 779 19121148 19599 177 20089 156 20591 385

Koszty
utrzymania
infrastruktu
ry
m 160 405 048 167 217 297 171 397 730 177 577 821 194 865 004 199 736 629 204 730 045 209 848 296 215094 504 220471 866 225 983 663 231 633 255 237 424 086 243 359 688 249 443 680 255679772 262 071767 268 623 561 275 339 150 282 222 629

88518 880 90 731 852 93 000 148 95 325 152 97 708 281 100 150 988 102 654 763 105221132 107 851 660 110547 951 113311 650 116 144 442 119 048 053 122 024 254 125074 860 128201732 131 406 775 134691 944 138 059 243 141510724

Tabela 8. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA - Koszty operacyjne — W3.

“Poma | 201t | 202 | Zoi3 | 2014 | aois | 206 | Zo7 | 2018 | aois | 2020 | zoa1 | 2022 | a2 | auea | zoes | 2026 | 2027 | 2ues | zo29 | 2030

SKA 1 45178 682 48 069 214 49 270 945 50502 718 110056 833 112 808 254 115 628 460 118519171 121482 151 124 519 205 127 632 185 130822 989 134 093 564 137 445 903 140 882 051 144 404 102 148 014 204 151714 560 155 507 424 159 395 109
m 15994 253 17 017 566 17 443 005 17 879 080 87 017 639 89 193 080 91422 907 93 708 480 96 051 192 98 452 472 100913 784 103 436 628 106 022 544 108 673 108 111 389 935 114174 684 117 029 051 119954777 122 953 646 126 027 488
m 10713 233 11 398 665 11683 632 24055131 24 656 509 25272922 25904 745 26 552 364 27216 173 27 896 577 28 593 992 29308 841 30 041 562 30792 601 31562417 32351477 33160 264 33 989 270 34 839 002 35709977

Koszty

utrzymania

infrastruktu

ry

m 160 405 048 167 217 297 171397 730 187 762 081 319 439 262 327 425244 335610 875 344 001 147 352601176 361416 205 372 461 899 381773 446 391317783 401100 727 411 128 245 421 406 452 431941613 442 740 153 453 808 657 465 153 873

88 518 880 90 731 852 93 000 148 95325 152 97 708 281 100 150 988 102 654 763 105221 132 107 851 660 110547951 115321939 118 204 988 121160112 124189 115 127293 843 130476 189 133738 094 137081 546 140 508 585 144 021 299

Tabela 9. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA - Koszty operacyjne — WO.

Pozycja 2011 2014 2015 pLo 3 2017 2018 2019 2021 2027
N O = 2 = - N N N N (0 N D I I e I

45 178 682 48 069 214 49 270 945 50502 718 51 765 286 53 059 419 54 385 904 55 745 552 57 139 190 58 567 670 60 031 862 61 532 659 63 070 975 64 647 749 66 263 943 67 920 542 69 618 555 71359 019 73 142 995 74 971 569
15994 253 17 017 566 17 443 005 17 879 080 18 326 057 18 784 208 19 253 813 19 735 159 20 228 538 20734 251 21 252 607 21783923 22 328 521 22 886 734 23 458 902 24 045 375 24 646 509 25262 672 25 894 239 26 541 595
m 10713 233 11 398 665 11 683 632 11975723 12 275 116 12 581 994 12 896 543 13 218 957 13 549 431 13 888 167 14 235371 14 591 255 14 956 036 15329937 15713 186 16 106 015 16 508 666 16 921 382 17 344 417 17 778 027
Koszty
utrzymania
infrastruktu
ry
m 160 405 048 167 217 297 171397 730 175682 673 180 074 740 184 576 608 189 191 023 193 920 799 198 768 819 203 738 040 208 831 491 214 052 278 219 403 585 224 888674 230510891 236 273 663 242 180 505 248 235 018 254 440 893 260 801 915

88 518 880 90 731 852 93 000 148 95325 152 97 708 281 100 150 988 102 654 763 105221 132 107 851 660 110547 951 113311650 116 144 442 119048053 122 024 254 125 074 860 128 201732 131406 775 134691 944 138 059 243 141510724
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Tabela 10. ANALIZA FINANSOWA — ZALtOZENIA - Przychody operacyjne — W1.

" Ponda | 201 | 2012 | 203 | 204 | oos | 2016 | o7 | zos | aoi9 | zo20 | o2 | 222 | aoos | auea | ao25 | 2o | 2007 | 2028 | zo29 | 2030 _

| 2BOTOSH 01T 40654 VSIS SACMSIS  SeO6Seos SOOGS0 G24DLls G536 GV TISGLS  Te0S2e  TEASON  B20GEST0  ESSO332  9OLD  S4LOMZ  SSSIIN07  IBIATI  075eLisl

Tabela 11. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA - Przychody operacyjne — W2.

" Poowda | 2011 | o2 | 2013 | Zow | aois | 2016 | 207 | aois | zois | o020 | 2021 | 2oz2 | 2023 | zoo4 | ouas | oo | 207 | ao2s | 2029 | 200 |
LTI mooser somoms matesos 7mysss sy oMo SIOTUS OO SHIIED G0N @SN CORINS B6ISH PIOK JGSLMO WA BELEA G057 20046 %I

Tabela 12. ANALIZA FINANSOWA — ZAtOZENIA - Przychody operacyjne — W3.

" Poowda | 2011 | o2 | 2013 | Zow | aois | 2016 | 207 | aois | zois | o020 | 2021 | 2oz2 | 2023 | zoo4 | ouas | o2 | 2007 | ao2s | 2029 | 200 |
I oo oo swsos woeon aswwm cow e AT s meo S 0SS Beom WD 0w e msew e e

Tabela 13. ANALIZA FINANSOWA — ZALtOZENIA - Przychody operacyjne — WO.

" bonda | 201 | aoi2 | o3 | 204 | oos | 2016 | 2oi7 | zos | aoi9 | zo20 | 202 | 222 | ao2s | auea | 025 | 2o | 2007 | 2028 | zo29 | 2030 _
LTI o057 ez diosos 5ames @Sy oMM HIMS S M GG GSEO% CORES GOISH N0 G WNMN DL X5 2000 %35
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Tabela 14. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA — Oszczednosci czasu pasazeréw (h).

0 0 0

Lata
2011

2017

2021

2027

0

0
40333
410354
417386
421593
425807
430222
437014
443926
450960
458118
465400
471104
476935
482893
488978
495192
503247

0

0
34255
279318
284092
286950
289809
292809
297426
302124
306906
311771
316721
320598
324560
328609
332744
336967
342442

0

0
62666
623099
633828
640242
646667
653397
663736
674259
684967
695864
706949
715639
724521
733596
742866
752331
764592

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

W tabeli powyzej pokazane sg wyniki obliczen dotyczgcych oszczednosci czasu pasazerdw przejetych przez analizowang ustuge z transportu zbiorowego, innego niz transport kolejowy.
Wynikowo $rednia oszczednos$¢ czasu pasazera przeniesionego z transportu zbiorowego i pozostajgcego na kolei dla catego korytarza SKA wyniosta: (1) SKA1 — 9 minut,
(2) SKA2 — 7 minut, (3) SKA3 — 6 minut. Liczby te zostaty przemnozone przez szacowang prace przewozowq. Szczegétowy opis metodyki kalkulacji znajduje sie w dokumencie gtownym.
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G 5844 2930 2416
2012 60,92 30,66 25,18
EREEE 6439 3208 2624

2014 65,93 33,46 27,26

B 6851 348 2831

2016 71,18 36,37 29,44

U 7399 3795 3059

2018 76,92 39,57 31,81

2019 . 79% 4128 3307

| 2020 82,14 42,57 33,99
| 2022 86,72 45,21 35,87

91,64 48,05 37,92

96,89 51,12 40,10

2027 9860 5214 4079

[ 2028 | 100,39 53,23 41,51
[ 2030 | 104,05 55,47 43,03
Zrodto: "Niebieska ksiega - Sektor transportu publicznego”
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Tabela 15. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA - Koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury (zt/h).

Lata Wyjazd Dojazd do Pozostate
stuzbowy pracy

12
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Tabela 16. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA - Pojazdokilometry oszczedzone - tr. drogowy (pojkm/rok).

Lata

2011
2012

2014

2017

2021

2027

0,00

0,00

0,00
664391,73
8867440,34
9418467,66
9909567,87
10401646,33
10899500,09
11183103,09
11466079,46
11748884,51
12031926,71
12315574,70
12761791,47
13210865,28
13663059,36
14118628,25
14577818,65
14814495,19

0,00

0,00

0,00
564263,28
5807393,10
6167807,94
6489199,35
6811100,62
7136872,77
7322342,56
7507393,39
7692323,59
7877400,78
8062866,47
8354752,99
8648495,90
8944267,63
9242234,92
9542559,36
9697218,16

0,00

0,00

0,00
1032273,49
13371889,95
14204286,77
14945649,43
15688593,41
16440267,20
16868820,93
17296458,80
17723866,90
18151660,83
18580396,21
19254435,23
19932832,43
20615984,55
21304275,29
21998076,63
22356133,79
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Tabela 17. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA - Dane do kosztéw eksploatacii.

Indeks wzrostu Skorygowane Indeks wzrostu
kosztow jednostkowe cen biletow
eksploatacji koszty
eksploatacji -
samochad
] —-m_
1,045 1,190
___
1,141 1,300
___
1,246 1,419
___
1,361 1,550
___
1,486 1,693
___
B 1,623 1,848
___
2022 | 1,705 1,942
| 2023 | ___
2024 | 1,791 2,040
| 2025 | ___
2026 | 1,882 2,144
___
[ 2028 1,977 2,252

Zrédto: Opracowanie wiasne

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

14



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

Tabela 18. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA - Liczba pasazerokilometrow ogétem na rok.

|t | w0 | w1 ] w2 ] W

199474040,30 199474040,30 199474040,30 199474040,30
200325483,22 200325483,22 200325483,22 200325483,22
201140495,38 201140495,38 201140495,38 201140495,38
204692650,05 212251694,78 21111249423 216437229,46
205758663,76 302710317,54 269253465,35 351959460,70
210585287,86 309807852,03 275562494,48 360225952,05
214000973,47 314832022,43 280029359,98 366074760,12
217436244,56 319879201,04 284516902,92 371948890,04
220963877,10 325067934,82 289130069,03 377989292,13
| 2020 224549154,81 330341455,03 293818610,35 384128419,47
2 228193020,95 335701149,06 298583760,26 390367887,61
| 2022 | 231896434,27 341148427,02 303426772,34 396709338,56
| 2023 | 235660369,16 346684722,10 308348920,66 403154441,20
| 2024 | 239485815,99 352311490,95 313351500,18 409704891,71
| 2025 | 243373781,34 358030214,06 318435827,02 416362414,06
| 2026 | 247325288,24 363842396,15 323603238,87 423128760,41
251341376,50 369749566,58 328855095,30 430005711,63
[ 2028 | 255423102,93 375753279,73 334192778,13 436995077,71
| 2029 | 259571541,63 381855115,42 339617691,82 444098698,29
| 2030 | 263787784,30 388056679,35 345131263,80 451318443,10

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 19. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA - Liczba pasazerokilometréw przeniesionych z komunikacji indywidualnej.

Colta owi w2 w3
0,00 0,00 0,00
| 2012 0,00 0,00 0,00
| 2013 0,00 0,00 0,00
[ 2014 1063026,77 902821,25 1651637,58
| 2015 | 14187904,55 9291828,96 21395023,92
| 2016 | 15069548,25 9868492,70 22726858,83
15855308,59 10382718,96 23913039,09
| 2018 | 16642634,13 10897760,98 25101749,46
| 2019 | 17439200,15 11418996,44 26304427,52
| 2020 | 17892964,95 11715748,10 26990113,49
18345727,14 12011829,43 27674334,08
[ 2022 | 18798215,22 12307717,74 28358187,05
| 2023 | 19251082,73 12603841,24 29042657,33
B 19704919,53 12900586,35 29728633,93
| 2025 | 20418866,35 13367604,79 30807096,37
| 2026 | 21137384,45 13837593,44 31892531,89
21860894,98 14310828,20 32985575,28
[ 2028 | 22589805,20 14787575,87 34086840,47
| 2029 | 23324509,85 15268094,97 35196922,60
[ 2030 | 23703192,31 15515549,06 35769814,06

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 20. ANALIZA EKONOMICZNA — ZALtOZENIA — Kurs wymiany PLN/EUR.

Lata Kurs wymiany
(PLN/EUR)

3,90

3,60

3,40

3,40

3,40

Zrédto: Warianty rozwoju gospodarczego
Polski - MRR

Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie
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Tabela 21. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA — Wskazniki do przeliczen.

Nazwa wskaznika | Wartese

Wspodtczynnik korekty fiskalnej dla naktadow 0,82
inwestycyjnych

Wspodtczynnik korekty - wydatki na eksploatacje 0,76
Stopa dyskontowa 5%

Tabela 22. ANALIZA EKONOMICZNA — ZAtOZENIA — Wskazniki motywacji podrézy.

Wyjazd stuzbowy | Dojazd do | Pozostate

100% 2,00% 69,00% 29,00%
Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 23. ANALIZA EKONOMICZNA — ZAtOZENIA — Wskazniki wzrostu kosztéw eksploatacji ze wzgledu na przewidywany swiatowy wzrost kosztéw energii ($redniorocznie).

Lata Samochody

2011-2020 4,50%
2021-2030 2,50%

Zrédto: "Niebieska ksiega - Sektor transportu publicznego"

Tabela 24. ANALIZA EKONOMICZNA — ZAtOZENIA - Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw - teren ptaski, nawierzchnia po remoncie (PLN/pojkm).

Vkm/h | Przedziat Samochody
predkosci

1-10 1,166

“ 11-30 1,150
DT 3150 1,126

Zrédto: "Niebieska ksiega - Sektor transportu

publicznego"
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Tabela 25. ANALIZA EKONOMICZNA - ZAtOZENIA - Przecietne koszty wypadkéw na 1000 pasazerokilometréw dla EU 17 (EUR).

Réznica w kosztach

30,90 0,80 30,10

Tabela 26. ANALIZA EKONOMICZNA — ZAtOZENIA - Dane do przeliczen kursu walut.

Parytet sity Parytet sity Wspotczynnik
nabywczej dla nabywczej dla korygujacy

EU 17 Polski parytetu
(EU 27=100) (EU 27=100)

109,00 61,00 0,56

Tabela 27. Jednostkowe koszty ekonomiczne zanieczyszczen srodowiska - teren miejski PLN/pojkm.

V km/h Przedziat | samochdod
predkosci

1-10 0,121

Zrédto: "Niebieska ksiega - Sektor transportu publicznego"

Tabela 28. ANALIZA EKONOMICZNA — ZAtOZENIA — Udziat predkosci podrézy pojazdéw w kosztach eksploatacji (na podstawie pracy przewozowej).

1-10 2,00%
11-30 51,00%
23-50 47,00%

Tabela 29. ANALIZA EKONOMICZNA — ZAtOZENIA — Wskaznik kosztu biletéw na paskm (PLN).
Wskaznik kosztu biletéw/paskm (PLN) 0,15

Wskaznik wzrostu cen biletow 3%

Zrédto: opracowanie wtasne

19



Aktualizacja Studium SKA - Wojewo6dztwo Matopolskie

Tabela 30. ANALIZA FINANSOWA — WYNIKI — FNPV FIRR/C — W1.

-11450000  -195 500 000

operacyj -4 061 031 -65 454 195 -67 090 550 -68 767 814 -70 487 009 -72 249 185 -74 055 414 -75 906 800 -77 804 470 -79 749 581 -81743 321 -83 786 904 -85 881 577 -88 028 616 -90229 331 -92 485 065 -94 797 191

ne

Wynik
operacyj
ny

Koszty
obstugi
zadtuzeni
a

Wartos¢
rezydualn
a

Przeptyw
y
finansow
e proste

0 -11450000 -197 249079  -47 960 050 -48 649 125 -49 465 031 -50 286 815 -51 105 406 -51923 935 -52 741 440 -53 556 887 -54 369 173 -55177 116 -55979 454 -56 774 837 -57 561 827 -58 338 891 -59 104 394 38 025 904
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Tabela 31. ANALIZA FINANSOWA — WYNIKI = FNPV FIRR/K — W1.

Naktady 0 0 -2862500 -71625000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
y

Koszty

operacyj 0 0 0 -4061031 -65454195 -67090550 -68767814 -70487009 -72249185 -74055414 -75906800 -77804470 -79749581 -81743321 -83786904 -85881577 -88028616 -90229331 -92485065 -94797191
ne
el
operacyj
ny
Koszty
obstugi
.. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zadtuzeni
a
Wartos¢
rezydualn
a
Przeptyw
y 0 0 -2862500 -73374079 -47960050 -48649125 -49465031 -50286815 -51105406 -51923935 -52741440 -53556887 -54369173 -55177116 -55979454 -56774837 -57561827 -58338891 -59104394 380250904

finansow
e proste
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Tabela 32. ANALIZA FINANSOWA — WYNIKI — FNPV FIRR/C - W2.

0 0 -11450000  -107 300 000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R e
y
Koszty
operacyj 0 0 0 -1895148  -14790265  -15160021  -15539022  -15927497  -16325685  -16733827  -17152172  -17580977  -18020501  -18471014 -18932789  -19406109 -19891262 -20388543  -20898257  -21420713
ne
Wynik
operacyj
ny
Koszty
obstugi
L. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zadtuzeni
a
Wartosc
rezydualn
a
Przeptyw
y 0 0 -11450000 -107231623  -3113080 -2.851305 -2 655 744 2445773 2214 582 -1963 933 -1692 697 -1399 690 -1083 666 -743 316 -377 261 15 946 437 826 889 978 1374082 56 322 405

finansow
e proste
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Tabela 33. ANALIZA FINANSOWA — WYNIKI = FNPV FIRR/K — W2.

0 0 -2862500 -45025 000 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
y

Koszty

operacyj 0 0 0 -1895148 -14790265 -15160021 -15539022 -15927497 -16325685 -16733827 -17152172 -17580977 -18020501 -18471014 -18932789 -19406109 -19891262 -20388543 -20898257 -21420713
ne
Wynik
operacyj
ny
Koszty
obstugi
.. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zadtuzeni
a
Wartosc
rezydualn
a
Przeptyw
y 0 0 -2862500 -44956623 -3113080 -2 851 305 -2 655 744 -2445773 -2214582 -1963 933 -1692 697 -1399 690 -1 083 666 -743 316 -377 261 15 946 437 826 889 978 1374082 56 322 405

finansow
e proste
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Tabela 34. ANALIZA FINANSOWA — WYNIKI — FNPV FIRR/C — W3.

-11450000 -290 100000 -250 000000 -250000000 -250000000 -250000000 -250000000 -250000 000

operacyj 0 0 0 -12079408 -139364523 -142848636 -146419852 -150080348 -153832357 -157678165 -163630409 -167721169 -171914198 -176212053 -180617354 -185132788 -189761108 -194505135 -199367764  -204 351958
ne
Wynik
operacyj
ny
Koszty
obstugi
L. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zadtuzeni
a
Wartosc
rezydualn
a
Przeptyw
y 0 0 -11450000 -298587301 -3629319838 -364982130 -367250446 -369553364 -371878000 -374229654 -128617833 -131071348 -133550524 -136054334 -138581643 -141131208 -143701669 -146291541 -148899210 1105415580

finansow
e proste
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Tabela 35. ANALIZA FINANSOWA — WYNIKI — FNPV FIRR/C — W3.

Nakfady 0 -2 862 500 -108 925000  -62 500 000 -62 500 000 -62 500 000 -62 500 000 -62 500 000 -62 500 000
Praychody --——————————————————

Koszty
operacyjne

Wynik
operacyj

Koszty
obstugi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

finansowe 0 0 -2862500  -117412301 -175431988 -177482130 -179750446 -182053364 -184378000 -186729654 -128617833 -131071348 -133550524 -136054334 -138581643 -141131208 -143701669 -146291541 -148899210 1105415580
proste

-12079408  -139364523 -142848636 -146419852 -150080348 -153832357 -157678165 -163630409 -167721169 -171914198 -176212053 -180617354 -185132788 -189761108 -194505135 -199 367 764 -204 351 958

zadtuzenia
Wartosc

rezydualna

Przeptywy
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Tabela 36. ANALIZA EKONOMICZNA - WYNIKI - Korzysci ekonomiczne.

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

RAZEM

Korzysci z
oszczednosci
czasu
pasazerow

2

0,00

0,00

0,00
1303 215,70
13 807 304,14
14 632 092,31
15403 490,49
16 209 024,75
17 068 068,34
17 862 160,62
18 678 408,41
19 540 818,34
20443 973,87
21401 000,14
22 325 147,46
23293 314,63
24 037 302,89
24 827 564,56
25642 576,86
26 588 552,00

323 064 015,49

Korzysci z
oszczednosci
w
eksploatacji

3

0,00

0,00

0,00

733 296,06

10 261 371,76
11 426 525,07
12 603 486,68
13 868 067,06
15 232 619,03
16 381 786,31
17 604 433,29
18471 208,11
19 369 698,76
20301 533,01
21541 189,38
22 833 400,13
24180 537,66
25 585 066,14
27 049 545,79
28 146 539,97

305 590 304,20

Korzysci ze
zmniejszenia

wypadkowosci

4

0,00

0,00

0,00

458 394,34

5716 011,56

5682 758,44

5774 880,94

5867 199,47

5962 335,46

6 059 025,91

6 157 296,25

6257 172,34

6 358 680,45

6461 847,29

6 566 699,99

6673 266,15

6781 573,80

6891 651,45

7 003 528,05

7 117 233,04

101 789 554,95

Korzysci ze
zmniejszenia

zanieczyszczenia

Srodowiska
5
0,00
0,00
0,00
41 644,07
555 811,16
590 349,55
621 131,71
651 975,19
683 180,67
700 956,90
718 693,86
736 420,08
754 161,17
771 940,22
799 909,09
828 057,04
856 400,56
884 955,62
913 737,67
928 572,56

12 037 897,13

Razem
korzysci
ekonomiczne
6=2+3+4+5
0,00
0,00
0,00
2536 550,17
30 340 498,63
32331725,37
34 402 989,82
36 596 266,47
38 946 203,50
41003 929,75
43158 831,81
45 005 618,87
46 926 514,24
48 936 320,66
51232 945,91
53 628 037,94
55 855 814,91
58 189 237,77
60 609 388,36
62 780 897,57

742 481 771,76

Korzysci z
oszczednosci
czasu
pasazerow

2

0,00

0,00

0,00
1106 827,01
9 398 296,54
9959 271,20
10484 119,98
11032 043,28
11616 523,61
12 156 752,38
12 712 018,36
13 298 728,03
13913 092,65
14 564 130,14
15192 818,62
15 851 380,58
16 357 400,22
16 894 876,95
17 449 195,86
18092 580,63

220 080 056,03
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Korzysci z
oszczednosci
w
eksploatacji

3

0,00

0,00

0,00

622 783,25

6720 295,52
7 482 810,85
8253 290,02
9080947,10
9974 151,40
10726 276,07
11 526 468,70
12 093 617,04
12 681 500,12
13291 182,41
14 102 355,21
14 947 890,47
15 829 339,13
16 748 312,05
17 706 482,87
18 424 059,35

200 211 761,55

Korzysci ze
zmniejszenia

wypadkowosci

a

0,00

0,00

0,00

389 311,13

3743 484,57

3721429,42

3781633,48

3841 900,08

3904 071,68

3967 258,72

4031477,83

4 096 745,90

4163 080,07

4230 497,81

4299 016,84

4368 655,17

4439431,13

4511 363,32

4584 470,68

4658 772,41

66 732 600,25

Korzysci ze
zZmniejszenia

zanieczyszczenia

sSrodowiska
5
0,00
0,00
0,00
35 368,02
364 007,40
386 598,20
406 743,02
426 919,79
447 339,19
458 964,43
470 563,42
482 154,84
493 755,48
505 380,47
523 675,92
542 087,72
560 626,69
579 303,28
598 127,62
607 821,63

7 889 437,13

Razem
korzysci
ekonomiczne
6=2+3+4+5
0,00
0,00
0,00
2 154 289,41
20 226 084,03
21550 109,67
22 925 786,50
24 381 810,25
25 942 085,87
27 309 251,61
28 740 528,32
29 971 245,80
31251 428,32
32591 190,82
34117 866,58
35710 013,94
37 186 797,17
38 733 855,61
40 338 277,02
41783 234,02

494 913 854,96

Korzysci z
oszczednosci
czasu
pasazerow

2

0,00

0,00

0,00
2024 826,19
20965 598,98
22219791,28
23392 137,81
24 616 414,02
25922 023,16
27 129 014,28
28 369 784,55
29 680 716,06
31053 626,86
32508 413,51
33913 416,57
35385 315,83
36516 721,61
37718 575,43
38958 031,41
40 396 453,73

490 770 861,29

Korzysci z
oszczednosci
w
eksploatacji

3

0,00

0,00

0,00
1139 330,97
15473 905,51
17 232 701,19
19 008 628,44
20916 925,90
22976 129,64
24710 620,79
26 556 100,18
27 864 878,05
29 221 604,39
30628 739,31
32500 408,47
34451 516,14
36 485 649,18
38 606 533,35
40 818 039,72
42 475 143,78

461 066 855,00

Korzysci ze
zmniejszenia

wypadkowosci

4

0,00

0,00

0,00

712 212,85

8619 610,01

8570 346,42

8709 698,27

8 849 378,65

8993 292,10

9139 558,34

9288 215,84

9439 303,76

9592 861,86

9748 930,58

9907 550,98

10 068 764,84

10232 614,60

10399 143,39

10 568 395,06

10740 414,17

153 580 291,74

Korzysci ze
zmniejszenia

zanieczyszczenia

Srodowiska
5
0,00
0,00
0,00
64 702,90
838 150,06
890 324,69
936 793,31
983 361,03
1030 475,95
1057 337,70
1084 142,04
1110 931,98
1137 746,10
1164 619,23
1 206 868,00
1249 389,94
1292 209,91
1335 351,98
1378 839,44
1401 282,47

18 162 526,73

Razem
korzysci
ekonomiczne

6=2+3+4+5
0,00
0,00
0,00
3941072,91
45 897 264,57
48 913 163,59
52 047 257,82
55 366 079,60
58 921 920,85
62 036 531,09
65 298 242,62
68 095 829,85
71 005 839,22
74 050 702,63
77 528 244,03
81154 986,75
84 527 195,30
88 059 604,15
91 723 305,64
95 013 294,14

1123 580 534,75
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Tabela 37. ANALIZA EKONOMICZNA - WYNIKI - ENPV EIRR B/C

2011

2013 -9 389 000,00 -9 389 000,00 -9 389 000,00 -9389 000,00 -9 389 000,00 -9 389 000,00
-—--———--———-———
2015 -49 745 188,53 30340 498,63 -19 404 689,90 -11 240 601,09 20 226 084,03 8985 482,94 -105917 037,18 45 897 264,57 -60019 772,61
-—--———--———-———
2017 -52 263 538,70 34 402 989,82 -17 860 548,88 -11 809 656,52 22 925 786,50 11116 129,98 -111 279 087,19 52 047 257,82 -59 231 829,37
-—--———--———-———
2019 -54 909 380,35 38946 203,50 -15 963 176,85 -12 407 520,38 25 942 085,87 13 534 565,50 -116 912 590,98 58921 920,85 -57 990 670,13
-—--———--———-———
2021 -57 689 167,73 43158 831,81 -14 530 335,92 -13 035 651,10 28 740 528,32 15704 877,22 -124 359 110,46 65 298 242,62 -59 060 867,84
-—--———--———-———
2023 -60 609 681,85 46 926 514,24 -13 683 167,61 -13 695 580,93 31251428,32 17 555 847,39 -130 654 790,43 71005 839,22 -59 648 951,21
-—--———--———-———
2025 -63 678 046,99 51232 945,91 -12 445 101,08 -14 388 919,72 34117 866,58 19 728 946,86 -137 269 189,19 77 528 244,03 -59 740 945,17
-—--———--——-————
2027 -66 901 748,12 55 855 814,91 -11 045 933,21 -15 117 358,78 37 186 797,17 22 069 438,39 -144 218 441,90 84 527 195,30 -59 691 246,59
-—----—----—-———
2029 -70 288 649,12 60 609 388,36 -9679 260,75 -15 882 675,07 40 338 277,02 24 455 601,96 -151 519 500,52 91723 305,64 -59 796 194,88
-—----—----—-———
Suma -110 966 500,00 -967 159 321,72 80 263 650,00 742 481771,76 -255 380 399,96 -110 966 500,00 -219 285 688,75 44 633 010,00 494 913 854,96 209 294 676,21 -110 966 500,00 -2008798,89293 1030689 570,00 1123 580 534,75 -35 689 485,07
Cee TR Cee BE N
EIRR -15,3% EIRR 11,79% EIRR -0,41%
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Tabela 38. PODSUMOWANIE ANALIZ — Wskazniki efektywnosci

| Wskammk | w1 | w2 ] ws__

FNPV/C | 4755958693621 86016140324 1639189105552

FIRR/C -60,65% -5,48% -13,02%
DN CTR  vonss  wasma seowssein
T Bev [EECCSEEE T GNP

T o NGNS o2

e Woynik tak niski, ze MS Excel klasyfikuje go jako dzielenie przez 0.
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1 SYNTEZA RAPORTU - Aktualizacja Wstepnego Studium —
Wykonalnosci dla Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

1.2 Uwarunkowania i zakres projektu

Wstepne Studium Wykonalnosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA) w Aglomeracji
Krakowskiej (Raport koricowy, wersja 3) powstato na poczatku 2007 roku (Raport SKA 2007).

W 2011 roku na zlecenie Wojewddztwa Matopolskiego ZDG TOR opracowat Raport —
Aktualizacje powyzszego Studium (Raport SKA 2011).

Aktualizacja studium musi bra¢ pod uwage podstawowg konkluzje Raportu z 2007 roku
(Aneks), ze nawet istotny wzrost potoku pasazerow nie zapewnia efektywnosci
ekonomicznej SKA. Przeprowadzono wiec analize atrakcyjnosci SKA w poréwnaniu do
innych srodkéw transportu oraz aktualne potoki pasazerow w pociggach regionalnych na
trasach pokrywajgcych sie z proponowanymi liniami SKA.

Zostaty tez przeanalizowane (Rozdziat 2 Raportu SKA 2011) pod katem projektu SKA
dokumenty UE, panstwowe, Wojewddztwa Matopolskiego i pozostatych samorzagdéw w tym
zwlaszcza Miasta Krakowa. Po 2007 roku zasadniczo pro-kolejowy kierunek polityki
transportowej UE zostat zachowany, a dokumenty krajowe podkreslajag potrzebe rozwoju
kolei aglomeracyjnych w Polsce.

W latach 2007 — 2011 skonkretyzowano terminarz i finansowanie szeregu inwestycji
infrastrukturalnych na sieci PKP PLK, ktore zapowiadajg zmiane parametréw linii kolejowych
rozwazanych w projekcie SKA z 2007 roku: przewidziana do zakoriczenie w 2014 roku
modernizacja linii kolejowej E 30 miedzy innymi od Trzebini do Krakowa tobzowa i od
Podteza do Tarnowa (ktdra nie jest przedsiewzieciem dedykowanym wytgcznie dla SKA),
przywrocenie parametrow linii kolejowej nr 109 do Wieliczki (w toku), rozpoczynana w 2012
roku modernizacja linii kolejowej nr 118 do Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana
Pawta Il - Krakéw Balice (obu dedykowanych w zasadzie dla SKA) i sfinansowanie z programu
regionalnego (Wojewddztwo Matopolskie) poprawy stanu linii kolejowej nr 94 (dotyczy
Skawiny).

Za wysoce prawdopodobne w S$wietle deklaracji Ministerstwa Infrastruktury
(obecnie Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej) i PKP Polskie Linie
Kolejowe uznano wybudowanie do korica 2014 roku t3cznicy Krakéw Zabtocie - Krakéw
Krzemionki, ktéra upowaznia do realnego rozpatrywania wykorzystania linii do Skawiny dla
celéw SKA i poprawia warunki pofgczen regionalnych i dalekobieznych do Skawiny i przez
Kalwarie Zebrzydowska Lanckorone do Wadowic, Suchej Beskidzkiej, Rabki i Zakopanego,
a takze uwalnia czesciowo przepustowos¢ odcinka Krakéw Gtéwny — Krakéw Ptaszéw,
istotnego takze dla dwdch pozostatych linii SKA, gdyz efektem ubocznym jest poprawa
przepustowosci odcinka ,,Srednicowego” w Krakowie.
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Wojewddztwo Matopolskie dokonato zakupow taboru dla przewozéw regionalnych,
a jednoczesnie wtadze wojewoddztwa zadeklarowaty wole realizacji SKA w horyzoncie
obecnej kadencji samorzadu to jest w latach 2010-2014.

Jakkolwiek szereg dziatan podejmowanych w latach 2007 — 2011 to kroki we wtasciwym
kierunku (Rozdziat 3 Raportu SKA 2011) — przyblizajace mozliwosci realizacji Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej, wymieniane] jako istotny sktadnik polityki transportowej w aglomeracji
Krakowskiej przez programy wojewddzkie i miejskie — to jak na razie nie uruchomiono ani
jednej linii SKA, a jakos$¢ pasazerskiego transportu kolejowego nadal odstaje od
poprawiajgcego sie standardu transportu publicznego.

W Raporcie SKA 2011 przyjeto szereg zatozen (Rozdziat 1.3) dotyczacych realizacji projektu,
ktére powinny przyczyni¢ sie do zmaterializowania w miare optymistycznej prognozy
wzrostu ruchu pasazeréw i tym samym przetamania negatywnego wyniku oceny jego
efektywnosci ekonomiczne;.

Zaproponowano komplementarne potraktowanie komunikacji zbiorowej (autobuséw, ale
takze buséw), podwyiszenie jakosci ustug: standardu taboru, stacji i przystankow
kolejowych, a takie ich bezposredniego otoczenia, informacji i promocji. Integracja
taryfowa (proponowana takze w Raporcie z 2007 roku) i wspdlny bilet to dodatkowe
wzmocnienie projektu SKA i kolei w wojewddztwie.

W Raporcie Dotyczgcym Aktualizacji Wstepnego Studium Wykonalnosci uwzgledniono:

e ograniczenia dla poczatkowego etapu jakie zaproponowano juz w 2007 roku
(preselekcja 3 linii), co do ktérej nie ma podstaw do rewizji,

e czesciowo zrewidowany zasieg linii SKA,

e zapowiedZ poprawy parametréow linii, ktéra rokuje uczynienie kolei bardziej
atrakcyjng, jednak pod warunkiem uwzglednienia postulatéw dotyczgcych rozktadu
jazdy (cykl w zasadzie 30 minut),

e poprawe standarddw,

co powinno prowadzi¢c do poprawy efektywnosci, chociaz nadal nie gwarantuje
kilkukrotnego wzrostu liczby pasazerow, jaki okazywat sie konieczny dla uzyskania petnej
efektywnosci wedtug Raportu z 2007 roku.

W rezultacie sformutowano projekt programu uruchomienia SKA w 2015 roku czyli od
rozktadu jazdy XI11.2014/XI11.2015, z tym ze linia SKA3 (MPL Krakéw Balice — Krakéw —
Wieliczka) bytaby uruchomiona rok wczesniej.

Terminy te s3 silnie uwarunkowane kalendarzem prac infrastrukturalnych, gdyz po ich
rozpoczeciu a przed zakonczeniem, a wiec w okresie 2012-2014 nastapi wyraine
pogorszenie przepustowosci linii kolejowej E- 30. Préba lansowania nowej marki i nowej
ustugi SKA w warunkach trwajgcych zamknieé i ograniczen byfaby kontrproduktywna.

Przeprowadzono wstepny audyt wszystkich linii wokot Krakowa pod katem ich przydatnosci
dla SKA poprzez dokonanie ich ogdlnej charakterystyki, zbadanie obecnego ruchu pociggdéw
i pasazerow nie tylko w drodze analizy danych PKP PLK, PR, Urzedu Marszatkowskiego, ale
takze wtasnych pomiardw napetnienia pociggdw, wykorzystania stacji i przystankéw, oceny
ich stanu, skomunikowania z otoczeniem - dojs¢ i dojazddéw, interakcji z uktadem drogowym
(zatacznik nr 1) oraz innym transportem publicznym (Raport SKA 2011, Rozdziat 4, zatgczniki
4-8). Dokonano takze oceny integracji z innymi Srodkami transportu (Raport SKA 2011
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Rozdziat 4 i 5) oraz sytuacji w zakresie taryf i biletéw na tle innych aglomeracji w Polsce
(Raport SKA 2011 Rozdziat 5 oraz zatacznik nr 9) oraz zaproponowano podjecie dziatan na
rzecz wspolnego biletu strefowego w zasiegu SKA i okolicy.

1.3 Linie SKA i warianty poddane ocenie

W Raporcie SKA 2011 rozpatrzono warianty dotyczace doboru cyklu kursowania pociggéw
(20 — 60 minut) na 3 liniach SKA. Zasieg poszczegdlnych linii wynika z realnego ruchu
i perspektyw zwiekszenia potoku pasazeréw w wyniku modernizacji i innych wymienionych
wyzej srodkéw.

SKA1: Trzebinia — Krakéw — Tarnow

SKA2: Sedziszow — Krakéw — Podbory Skawinskie

SKA3: MPL Balice — Krakéw — Wieliczka Kopalnia.

W poréwnaniu do Raportu z 2007 roku proponuje sie wydtuzy¢ linie SKA1 do Tarnowa (juz
jest istotny potok pasazerdéw, spodziewana jest istotna poprawa predkosci handlowej, brak
wyraznej granicy potoku pasazeréw przed Tarnowem, celowos¢ obstugi lokalnego ruchu
w okolicy Tarnowa), SKA2 na pétnocy z podobnych powodéw do Sedziszowa i zrezygnowadé
na obecnym etapie z poszerzania zasiegu poza Skawine (jednotorowa linia do Kalwarii,
niemoznos¢ zapewnienia regularnego rozktadu lub niskie parametry linii w kierunku
Oswiecimia), z tym, ze ze wzgledu na lokalna kongestie drogowg pomiedzy centrum Skawiny
a zachodnig czes$cig miasta i jego otoczenia proponujemy siegngé do zachodniej czesci gminy
Skawina, tj. do stacji Podbory Skawinskie.

Raport z 2007 roku proponuje na tych liniach cykl 30 minutowy i taki jest podstawowy
wariant W1 w niniejszym Raporcie. Biorgc pod uwage:

e postulaty krétszego cyklu (co oczywiscie poprawia atrakcyjnosé i prognozowany
potok pasazeréw),

e koniecznos¢ weryfikacji przepustowosci infrastruktury,

o celowos$¢ wariantowej prognozy ruchu oraz efektywnosci ekonomicznej i skutkéw
finansowych,

zaproponowano trzy warianty rozwiniecia SKA:

Wariant W0 — w tym wariancie zatozono, ze zostanie utrzymany dotychczasowy charakter
przewozow kolejowych w proponowanym zasiegu SKA.

Wariant W1 - uruchomione zostang trzy linie SKA, wedtug powyzszej specyfikacji i na kazdej
linii przez caty dzien bedzie cykl pétgodzinny pociggdw, co oznacza:

* SKA1l - do Trzebini w poréwnaniu do WO niewielki wzrost liczby pociggdéw, do
Tarnowa znaczny wzrost,

* SKA2 — w obu czesciach znaczny wzrost liczby pociggéw,

* SKA3 - utrzymanie liczby pociggéw do MPL Balice, zwiekszenie liczby do Wieliczki.
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W niektdrych miejscowosciach zostang uruchomione podstawowe parkingi park&ride
(dla okoto 100 samochoddw), powotane bedg specjalne linie autobusowe biegngce
prostopadle do linii SKA tam gdzie brak MPK i wprowadzona bedzie koordynacja
rozktaddw jazdy tam gdzie jest w poblizu komunikacja autobusowa.

Wariant W2 — uruchomione zostang trzy linie SKA, wedtug powyiszej specyfikacji, ale ze
zréznicowaniem cyklu:

SKA1 — na odcinku zachodnim do Trzebini caty dzien, a na wschodnim do Tarnowa
w szczycie cykl 30 minut, a poza tym 1 godzina, co oznacza w poréwnaniu do WO
niewielki wzrost liczby pociggéw do Trzebini.

SKA2 — utrzymanie obecnego cyklu pociggéw regionalnych (Koztéw, Sedziszéw) na
odcinku pétnocnym i dostosowanie do tej czestotliwosci odcinka potudniowego, co
oznacza wzrost liczby pociggdw na odcinku potudniowym (Skawina), wtedy linia SKA2
zachowuje raczej charakter dotychczasowych potgczen regionalnych.

SKA3 - na odcinku zachodnim caty dzien, a na wschodnim — przynajmniej w szczycie
- cykl 30 minut,

rozwigzania dodatkowe jak W1.

Wariant W3 - uruchomione zostang trzy linie SKA, spetnione warunki dodatkowe wedtug
powyiszej specyfikacji i na kazdej linii przez caty dzien 20 minutowy cykl pociggéw, co
oznacza istotny przyrost na kazdej linii.

Dla powyzszych wariantéw:

zweryfikowano przepustowos¢ infrastruktury (Rozdziat 4 Raportu),

zaproponowano pewne uzupetnienia infrastruktury i nisko kosztowe przedsiewziecia,
zwlaszcza poprawe stanu przystankow i stacji, systeméw informacyjnych,
taryfowych i innych stuzacych pasazerom (m.in. pkt 1.3 Raportu),

uwzgledniajac poprawe parametréw (predkos¢ handlowa) na modernizowanych
i remontowanych liniach przyjeto dla kazdego wariantu zatozenia co do czasu jazdy
i predkosci handlowej,

na podstawie wszystkich powyzszych czynnikdw oraz badan witasnych i rezultatéow
innych dostepnych danych odnos$nie ruchu obecnego oraz dostepnych badan
odnosnie preferencji (w tym Via Regia plus) sporzadzono prognoze ruchu
pasazerskiego dla kazdego z wariantéw (Rozdziat 6 Raportu),

ustalono zapotrzebowanie na liczbe i rodzaj taboru dla kazdego z wariantéw, po czym
uwzgledniajgc stan posiadania, zaproponowano dziatania w zakresie zakupu taboru
(Rozdziat 7 Raportu),

w oparciu o szacowane koszty taboru oraz inne koszty zwigzane bezposrednio z SKA
przedstawiono projekcje ekonomicznej efektywnosci (Rozdziat 8 i 9 Raportu).
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Tabela 1. Przepustowos¢ linii wychodzacych z Krakowa z punktu widzenia SKA.

Dane PKP PLK Obliczone wykorzystanie

przepustowosci Uwagi inne
Nr Relacja SKA Odcinek krytyczny w1 W2 w3
8 SKA2 Sedzisz6w-KG Niedzwieds- Zastéw 127% 93%  160% sob‘f;gg/ ;’(r)al';
91 SKA1, 2, 3 KG-K Ptaszéw  KPA - Krakéw Ptaszow 131%  117%  171% do 2014
91 SKA1, 2, 3 KG-K Zabt-KPA  KG - (K Zabtocie) KPA 108% 108% 131%
91 SKA1, 3 KP-KBiez Kr Biezanéw-Kr Ptaszéw 51% 51% 70% od 20505'15-2(:5 od
91 SKA1 K Biez-Tarnow Gaj - Rudzice 45% 45% 59% .
94 SKA2 KP-Podbory Sk Kr Pfaszéw - Kr Bonarka 34% 21% 48%
133 SKA1, 3 KG-Kr MydIniki KG - KGZ (Towarowy) 100% 100% 141% do 2013
133 j.w. SKA1 bez SKA3 KG - KGZ (Towarowy) 59% 59% 65% od 2014
133 SKA1 Kr Myd-Trzebinia Trzebinia - Dulowa 40% 40% 40%

W3 - SKA1, SKA2, SKA3 co 20 minut (3/h)
Po wybudowaniu tacznicy Zabtocie - Krzemionki SKA2 oraz inne pociagi w kierunku Skawiny omijaja
odcinek KPA - K Ptaszéw

Na odcinku do MydInik pociaggi SKA3 do MPL Balice pojadg nowa linia.

Dla SKA2 pociagi obecne (WO0) ktére wesztyby w liczbe pociaggow tej linii przyjeto 1

Infrastruktura w ksztatcie oczekiwanym na rozktad jazdy XI1.2014/X11.2015 jest
przygotowana do realizacji wariantu W1 lub W2 przy zatozeniu ze:

e zostanie wybudowana tgcznica Zabtocie — Krzemionki (nie jest to uwarunkowanie
tylko dla SKA2, ale takze poprawa sytuacji na odcinku krytycznym dla SKA1 i SKA3),

e na odcinku Krakéw Gtéwny — Krakdw Ptaszéw nastgpi zredukowanie jazd
technologicznych (puste sktady, lokomotywy luzem itp.) ktére obecnie stanowig 30 —
40% ruchu,

e nastgpi poprawa przepustowosci na linii kolejowej nr 8 w wyniku usuniecia skutkéw
osuwisk, zalania toréw i likwidacji innych ograniczen predkosci.

Natomiast stan wielu przystankéw i stacji z punktu widzenia pasazera oraz poziom
zintegrowania z inng komunikacjg i w ogodle z otoczeniem budzi zastrzezenia i wymaga wielu
pojedynczo drobnych naktadéw sktadajgcych sie na zmiane standardu.

Realizacja wariantu W3 wymaga istotnej poprawy przepustowosci na krytycznym odcinku,
ale niniejszy Raport, ktéry nie zajmuje sie innymi pociggami niz SKA i po czesci regionalnymi,
nie moze by¢ podstawg przesgdzajgcy opinie co do zakresu inwestycji i innych przedsiewzieé
dotyczacych krakowskiej ,linii srednicowej”. Na krytyczng proporcje — obcigzenia do
przepustowosci - wptywa nie tylko wybor wariantu SKA, ale i przewozy wojewédzkie inne niz
SKA oraz przewozy EIC, TLK, miedzynarodowe, organizacja obiegu sktadow, potozenie
zapleczy i system sterowania ruchem. Oszacowanie tych rezerw mozliwe jest tylko
w kontekscie catos$ciowego studium wykonalnosci dla wezta krakowskiego.
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1.4 Prognoza ruchu pasazerdw i zapotrzebowania na tabor

W oparciu o wtasne pomiary oraz dane Urzedu Marszatkowskiego o wymianie pasazeréw na
poszczegdlnych stacjach z jednej strony oraz istniejgce doswiadczenia z drugiej wykonano
prognozy ruchu dla proponowanych linii w kazdym wariancie.

Szczegdtowe dane dla poszczegdlnych linii zawarto w Rozdziale 4 i 6 Raportu.

Wzrost przewozéw pasazerskich (pasazerokilometréw) oraz pracy eksploatacyjnej
(pociggokilometréw) w wyniku uruchomienia SKA w 2015 roku i po pieciu latach w 2020
roku dla poszczegdlnych wariantéw pokazano szczegétowo w Rozdziale 6 Raportu.

Zbiorczg zmiane potokéw pasazerskich pokazuje ponizszy wykres prognozowanej liczby
pasazerow korzystajacych z kolei w korytarzach Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;.

Prognozowana liczba pasazerow w korytarzach SKA do roku 2030
(rocznie, tys. pasaierow)

18000
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12000
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Woykres 1. Prognozowana liczba pasazeréw dla wszystkich wariantow (rocznie, tys. pasazerow).

Szczegdtowa analiza na potrzeby analiz finansowo-ekonomicznych zostata poprowadzona do
roku 2030.

Najlepsze wyniki przewozowe generuje wariant W3, jednakze wigze sie to ze znacznym
wzrostem kosztu pozyskania dodatkowego pasazera — wymaga on uruchomienia bardzo
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czestego ruchu pociggow, a to rodzi konsekwencje w postaci wzmozonego zapotrzebowania
na wydatki inwestycyjne (tabor, infrastruktura liniowa) oraz eksploatacyjne (koszt
prowadzenia ruchu pociggéw).

Tabela 2. Poréwnanie prognozy przewozéw (pasazerokilometry) do 2020 roku skonfrontowane ze zmiang pracy
eksploatacyjnej (pociggokilometry) dla poszczegdlnych linii i wariantow.

20112020 - zmiany

pockm bez | pockm 2z | paskm bez
SKA SKA SKA

SKA1 0,0% - 12,5% -

SKA2 0,0% - 12,5% -

SKA3 0,0% - 13,3% -
0,0% 12,5%

SkA1 41,7% 64,3%

SKA2 00%  PHGIGA  125% 64,9%

SkA3 00%  339%  133% 83,7%

SkA1 00%  182%  125% 51,7%

SkA2 00%  187%  125% 25,8%
0,0% 13,3%

SkA3 15,8% 73,1%

SKA1 0,0% 112,6% 12,5% 93,1%

skA2 00% [  125% 82,5%
0,0% 13,3%

SkA3 100,9% 122,7%

Kolorem czerwonym oznaczono przypadki, w ktérych przyrostowi liczby pociggokilometréw
towarzyszy istotnie mniejszy wzrost pasazerokilometrow, zéttym w ktérym przyrost jest
niewiele mniejszy, a zielonym sytuacje w ktérym wzrost liczby pociggokilometréw powoduje
wzrost pasazerokilometrow.
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Uruchomienie przewozéw w cyklu 20-minutowym prowadzi do przekroczenia
przepustowosci infrastruktury kolejowej na linii ,$rednicowej” krakowskiego wezta
kolejowego.

Wszystkie wskazane warianty inwestycyjne wymagajg naktadéw na tabor kolejowy,
poniewaz - ze wzgledu na che¢ zaoferowania nowej jakosci w ramach SKA - zaktada sie
uruchomienie linii z taborem nowym, ewentualnie na linii SKA3 (po elektryfikacji linii
kolejowej do MPL Krakéw Balice im. Jana Pawta Il) skonsumowanie posiadanego taboru typu
ENS81.

Na linie SKA1 sugeruje sie wprowadzenie taboru o parametrach zblizonych do posiadanych
przez Samorzad Wojewddztwa Matopolskiego pojazdéw EN77, ktére pozwolg na petne
wykorzystanie parametréow technicznych modernizowanej magistrali E30 (np. Vmax=160
km/h), ale oznacza to koniecznos¢ przekierowania tam pojazdéw EN77 wykorzystywanych w
innych relacjach regionalnych.

Na linie SKA2, gdzie potoki sg nizsze i wykazujg charakter linii regionalnej sugeruje sie
prowadzenie ruchu pojazdami elektrycznymi o nizszej pojemnosci (np. dwuwagonowe
elektryczne zespoty trakcyjne). Zapotrzebowanie na tabor skalkulowano z zatozeniem, ze w
ramach SKA zostanie wykorzystany nowoczesny tabor bedacy w posiadaniu Samorzadu
Wojewddztwa Matopolskiego, a pociagi starszej generacji (w tym po modernizacjach) beda
nadal wykorzystywane w ruchu regionalnym.

Tabela 3. Oszacowanie liczby taboru kolejowego, ktory nalezy zakupi¢ na potrzeby SKA.

w tym:
2-wag. EZT

4-wag. EZT

10
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1.5 Efektywnosc¢ finansowa i ekonomiczna

W rezultacie przyjetych zatozen odnosnie prognoz ruchu oraz zapotrzebowania na tabor i
oszacowanie innych wydatkéw przeprowadzono analize finansowg i ekonomiczng.

Tabela 4. Podsumowanie analiz finansowo-ekonomicznych..

FNPV/C — warto$¢ biezgca netto -475 596 tys. zt -86 016 tys.zt -1 639 189 tys. zt

FIRR/C — wew. stopa zwrotu -60,65% -5,48% -13,02%

PNPV/K - wartoscbietacanetto [ 377727 tyszt -33425 tys.zt -862 087 tys.zt
rajowe

FIRR/K — wew. stopa zwrotu / k. 1.00% 9.85%

krajowe e R

ENPV  clonomiczna wartosc - 323321tysat  72372tys.zt -248 328 tys.zt

EIRR — ekonomiczna stopa zwrotu -15,29% 11,79% -0,41%

B/C — korzysci / koszty 0,74<1 2,06>1 0,52<1

*Wariant W1 nie oddaje wartosci stopy zwrotu, gdyz strata na przeptywach projektu jest na tyle duza, iz formuta IRR otrzymuje wartos¢
dzielenia przez ,0”.

Powyzisza tabela przedstawia zbiorcze wyniki badania efektywnosci finansowej
i ekonomicznej poszczegblnych wariantéw inwestycyjnych rozpatrywanych pod katem
realizacyjnym. Uruchomione ze srodkéw krajowych inwestycje infrastrukturalne przyjeto
jako zastane, co poprawia efektywno$é, natomiast ciezar przebudowy linii srednicowej
zaliczono w W3 do wysokosci szacowanej przez PKP PLK czyli 1,5 mld zt, pomijajac fakt, ze
stuzytaby ona nie tylko SKA, co oczywiscie pogorszyto nieco wynik wariantu W3. Jednak
realizacja tego przedsiewziecia nastgpi najwczesniej w perspektywie 2014 — 2020.

Przeprowadzona ewaluacja wskazuje, iz jedynym wariantem mozliwym do realizacji jest W2,
opisany szczegétowo w dalszej czesci opracowania. Z punku widzenia korzysci dla
spoteczenstwa tylko wariant W2 jest efektywny ekonomicznie i spetnia kryteria realizacyjne
dla funduszy unijnych czyli ENPV>0 i EIRR >5%. Przedstawione wyniki wskazuja, iz jedynie
wariant W2 ma korzystng relacje pomiedzy naktadami inwestycyjnymi, kosztami
operacyjnymi, kosztami ekonomicznymi, a korzysciami z tytutu realizacji projektu w tym
wariancie. Badanie na potrzeby Raportu SKA 2011 nie wyczerpuje wymaganej
szczegbtowosci okreslonej w Niebieskiej Ksiedze — infrastruktura i tabor - i pokazuje jedynie

11
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roznice pomiedzy wariantami w sposOb uproszczony. Jednakze nalezy stwierdzic,
iz niezaleznie od stopnia szczegdétowosci oraz okresu referencyjnego przyjetego do badania
wariant W2 powinien by¢ zawsze najbardziej korzystny z punktu widzenia efektywnosci
ekonomicznej.

1.6 Konkluzja — Program SKA 2015

W wyniku przeprowadzonych analiz, w ramach niniejszej aktualizacji wstepnego studium
wykonalnosci dla SKA sugeruje sie wybdr wariantu W2 i przeprowadzenie dla niego
szczegdtowych analiz w postaci petnego studium wykonalnosci, w ramach ktérego zostang
uszczegdtowione aspekty taborowe, finansowe jak réwniez inwestycyjne, w tym na styku
koordynator (Samorzagd Wojewddztwa Matopolskiego) — podmioty zewnetrzne (PKP
Nieruchomosci, PKP PLK, m. Krakéw i inne samorzady, przewoznicy itp.).

Realistycznie biorgc uruchomienie SKA w petnym rozpatrywanym zakresie moze nastgpic
w 2015 roku (od rozktadu jazdy 2014/2015).

Za najlepszy model realizacyjny przyjeto koncepcje nie tylko marki SKA, ale produktu
zamawianego przez Wojewoddztwo Matopolskie i kupowanego w drodze przetargu.

W celu nadania projektowi stosownej dynamiki oraz zapewnienia partnerstwa i koordynacji
dziatan przygotowawczych ze strony wielu podmiotéw pozostajgcych w rdznej relacji
prawnej i organizacyjnej do Wojewddztwa - a takze okreslenia i egzekwowania standardu
ustugi - zaproponowano, aby na poziomie politycznym i strategicznym powota¢ Komitet
Sterujacy projektem pod przewodnictwem przedstawiciela Zarzgdu Wojewddztwa, a jako
organ wykonawczy Wojewoddzki Zarzad Transportu Publicznego (Rozdziat 10 Raportu SKA
2011).

Zaproponowano plan dziatan, ich terminy, partneréw oraz koszty przyjete do modelu
finansowego, a takze wskazano na inne naktady szczegdtowo opisane w tablicy - czesci 2
syntezy. Podstawowe etapowanie projektu przedstawia sie nastepujgco.

Rok 2012:

e Prace przygotowawcze — powotanie Komitetu Sterujgcego projektem i przygotowanie
struktur organizacyjnych w Urzedzie, kwestie te blizej oméwiono w Rozdziale 10.
e Rozpoczecie zakupéw taboru.

e Szczegdotowe studium wykonalnosci wdrozenia SKA.

e Szczegbétowy audyt przystankéw i stacji w oparciu o Rozdziat 4 z udziatem
miejscowych samorzaddéw i PKP w celu ustalenia przedsiewzieé¢ nisko naktadowych
zmierzajgcych do nadania standardu: powiazania z lokalng komunikacjg, P&R,
kwestie estetyki i bezpieczeristwa. Na liniach modernizowanych — ocena mozliwosci
integracyjnych i innych dotyczgcych otoczenia w warunkach po modernizacji.
Uzgodnienie finansowania z budzetu na rok 2013.

e |.2012.Podjecie rozméw z miastem Krakow na temat wspdlnej taryfy, studium
probleméw ekonomicznych i technicznych wspdlnej taryfy i innych elementow
integracji biletowo — taryfowej dotyczacej zwtaszcza linii SKA3 oraz MPK Krakéw i jazd
w obrebie miasta. Analogiczne rozmowy z innymi samorzgdami.

12
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Rok 2013:

1.2013 Negocjacje z PKP PLK i PR na temat poprawnego cyklicznego rozktadu jazdy dla
SKA3.

Realizacja prac niskonaktadowych dotyczacych stacji i przystankéw dla SKA3, innych
stacji i przystankéw na terenie Krakowa oraz wytypowanych na trasie SKA1.

Podpisanie z zainteresowanymi samorzadami umoéw regulujgcych kwestie wspdlnej
taryfy.

Przetarg na wdrozenie systemu biletu elektronicznego w ramach SKA.

Powotanie Wojewddzkiego Zarzadu Transportu Publicznego, jako jednostki
budzetowej w ramach Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego.

Zakoniczenie opracowywania planu transportowego dla wojewddztwa matopolskiego.

Od rozktadu XI1.2013/2014 Ilub wczesniej - po zakonczeniu prac torowych
uruchomienie linii SKA 3: MPL Balice — Wieliczka Kopalnia.
Studium dotyczgce nowych przystankdéw w istniejgcym zasiegu SKA.

Rok 2014:

1.2014 Negocjacje z PKP PLK i PR na temat poprawnego cyklicznego rozktadu jazdy dla
SKA1iSKA2.

Ocena efektow i problemdéw SKA3, badanie satysfakcji pasazerdw, lekcje dla SKA1
i SKA2.

Dostawa nowego taboru dla SKA1 i SKA2.
Realizacja prac niskonaktadowych dotyczgcych pozostatych stacji i przystankéw SKA.
Od rozktadu XI11.2014/2015 uruchomienie:

o SKA1 -Tarnow — Trzebinia

o SKA2 - Sedzisz6w — Podbory Skawinskie.

Rok 2015:

e Monitorowanie projektu, wnioski co do potrzebnych korekt oraz rozwoju.

e Studium rozwoju SKA w Il etapie.

2 Plan dziatan, harmonogram, partnerzy i koszty

Tabela 5 Przedsiewziecia, czas realizacji, naktady oraz partnerzy projektu SKA 2015 oraz koszty uwzglednione w modelu
finansowym (Zatacznik nr 12 do Raportu SKA 2011).
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Przedsiewziecia, czas realizacji, naktady oraz partnerzy projektu SKA 2015 oraz koszty uwzglednione w modelu finansowym

Zaleznosé z

Koszty uwzgledniane w
modelowaniu i

Partner
. . . . . szacowaniu Data ’ . .| Prognozowane
Lp. k F
p Dziatanie Imwg SKA | Uwagi efektywnosci sakoricrenia | WY <i3tnawca inansowanie coszty
Wariantem ekonomicznej dla P-
wariantow SKA (tys. zt)
w1 w2 W3
Przedsiewziecia w zakresie wasko rozumianej infrastruktury kolejowe;.
. C . . Zakonczenie Modernizacje
Modernizacja linii kolejowej E30 X e PKP PLK,
(nr 133), Etap Il na odcinku konieczne dla uruchomlonm Dyrektor | PKP PLK
» =tap ) . uruchomienia SKA1 realizowane VI. 2014 ¥ . < 1,6 mid
Zabrze - Trzebina - Katowice - w kazdym niezaleznie od Projektu | POIiS 7.1-11.1
Krakéw tobzow wariancie projektu SKA. SKA IRR14
- wykorzystuje tylko
S : . Zakoriczenie czgsé PKP PLK,
Mod linii kol E30 .
© ernlzaqallnu © eJOWEJ konieczne dla modernizowanego Dyrektor L&
(nr 91) Podteze -Tarndéw - uruchomienia SKAL odcinka i nie jest XI11.2014 projektu POIiS 7.1-30 4 mid
Rzeszéw Etap Il . o wyfacznym
w kazdym wariancie uzytkownikiem IRR22
Inwestycja
DlaskAL 213w | C2Wazenaod
Budowa drugiej pary toréw wariancié W3 si‘é\':;’ap;‘:gzzzca z
(dodatkowego toru) Krakéw konieczne jest przystanku '
Gtéwny - Krakow Ptaszow, rozwigzanie Grzegérzki oraz 1500 | Perspektywa PKP PLK 15 mid
przystanek Krakdéw Grzegérzkii | problemu garazu pod torami. 000| 2014 -2020 ’
parking. Na etapie studium ruch/przepustowosc | Wskazana jednak

wykonalnosci.

na odcinku KG - K
Ptaszow

analiza wariantowa
w ramach studium
wezta
krakowskiego.
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Zakonczenie

Budowa potaczenia MPL Krakéw s liwosé i€ 71901
- Kp kq . konieczne do MOZ|IWOS.C ' PKP PLK, POIiS 7.1-21i
alice z Krakowem, w tym nowe uruchomienia SKA3 uruchamiania Dyrektor 7.3-7
przystanki Uniwersytet Rolniczy, L poc. pos. innych VI. 2013 ) Zintegrowan 300 min
e | (wezedniejsze . projektu | intes v
Zakliki, Olszanica, nowe perony niewykonalne z niz SKA tylko po IRR18 System
Krakéw tobzéw, elektryfikacja. | powodu robét) przebudowie. Transportu)
Konieczne dla SKA2
. ) ) (atrakcyjnos¢) idla | ge; tacznicy SKA2
tacznica Krakéw Zabtocie - SKA1 oraz 3w nie jest atrakcyjna, Na liscie
Krakéw Krzemionki wraz z wariancie W1 lub a ponadto tacznica X11.2014 rezerwowei 300 min
przystankiem Al. Powstancow W2 ze wzgledu na | poprawia ' POIiS )
Wien(OpO'SkiCh przepustowoéé przepuStOWOSC linii I
odcinka KG-KP. (W3 | 91 do Plaszowa.
- i tak za mato)
Niezaleznie od
wariantu SKA2
istotna poprawa .
. - PKP PLK szacuje
Poprawa przepustowosci linii nr niezawodnosci - na 30 min - s3
. I . . zmniejszenie -
8 odcinek Krakéw - Koztow Konieczne dla ) - PKP PLK tez nizsze
poprzez budowe samoczynnej uruchomienia SKA2 liczby opSznien SKAZ - W1 lub W3 oszacowania
. . o wtérnych na IC 30000 30000 | -XI2014,W2 - Oddz. W | PKP PLK i ’
dwukierunkowej blokady w wariancie W1 lub Warszawa - 20182k0 ETCS2 | rakowie zalezy O,d
liniowej (na linii dtugie odstepy | W3 Krakow, TLK | ko(’;_kritow
bez post. odst.) innych. Linia ods':CZ éaw)
przewidziana w ePOW).
Nar. Planie ETCS
na 2018 rok
- PKP PLK,
Przebudowa linii nr 109 do mina
Wieliczki wraz z przystankamii | Konieczne dla SKA 3 IV. 2012 \gNieIiczka 250 min
stacjami, gmina realizuje P&R . !
jami, & J POIiI$7.3-7
Istotne raczej dla PKP PLK
Przebudowa stacji Tunel na linii i
) ICiinnych posp, Oddz. W | PKP PLK
nr8 skrécenie czasu .
Krakowie

jazdy.
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Zmniejszenie
opoznien
wtoérnych na linii

Dokonczenie przebudowy stacji 8. Istotne dI Prace
9 . P OWY St b omocne dia ska2, | S lstone dia zakonczg sie PKP PLK
Krakéw Batowice na linii nr 8 SPrawnosci i X11.2012
niezawodnosci w AL
krakowskiego
wezta klejowego.
Poprawa stanu torow i Problem wptywu
redkosci (jest 40 | na 4 5
10 predkosc (J‘es 0 ub. 60 na Wskazane dla Ska 2 | ©orow na tabor oraz 5000|5000 5 000
km) na odcinku Skawina - czasu jazdy w
Podbory Skawirskie na linii 94 obrebie Skawiny
. Konieczne dla
Konieczne dla ..
. przedtuzenia
przedtuzenia
SKA1 do
e . . | Ewentualne SKA1 do . .
Rewitalizacja linii nr 93 Trzebinia o . Chrzanowa i RPO woj.
11 ., . . przedtuzenie SKAw | Chrzanowa i o . 250 min
Oswiecim (25 km) : o Oswiecimia Matopolskiego
Il etapie. Oswiecimia .
. (kolejny etap -
(kolejny etap - poza
poza Raportem) Raportem)
Usprawnienie stacji Krakow -
12 | Bonarka niezbedne dla petnego | Konieczne dla SKA2 5000| 5000 5000 5min
wykorzystania efektédw facznicy
Wskazane w
) kontekscie SKA3 dla | Wysoce wskazane
Korekta uktadu torowego i SRK | ;5chowania peronu | dla zachowania
koto peronu 1 Krakéw Gtéwny 1 jako peronu zatozonej niegdy$
13 (Mozliwos¢ skoncentrowania kolejowego dla funkcji peronu 1 1000|1000 1000 X11.2014

ruchu SKA w tym do/z MPL
Balice w obu kierunkach przy
peronie 1)

lotniska i SKA1 dla
zapewnienia
wspolnego peronu
koli aglomeracyjnej
W-Z

(szerszy, schody
ruchome wprost
do KST) jako
peronu SKA

16
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14

Stata wspétpraca z PKP PLK w
celu monitorowania postepu
inwestycji oraz zmian w
parametrach infrastruktury - u.
0.p.t.z. zobowigzuje PKP PLK od
informowania i dochowania
parametréw

15

Whnioskowanie o podjecie prac
nad studium wykonalnosci dla
krakowskiego wezta kolejowego,
z uwzglednieniem problematyki
SKA i jej ewentualnego
rozszerzenia - w tym zbadania
kwestii, jakie wskazano w
Raporcie.

2012

PKP PLK

Infrastru

ktura stacjiip

rzystankow dla obstugi pasazeréow

16

Audyt stacji i przystankéw: 1) na
trasie SKA3 (wedtug stanu
faktycznego i projektéw) oraz
pozostatych stacji i przystankéw na
terenie m. Krakowa (w celu
wykonania potrzebnych prac w
2013 roku), 2) pozostatych na
trasach SKA1 i SKA3 (w celu
wykonania w 2014 roku) .
Identyfikacja potrzeby napraw
peronéw, budynkéw lub wiat,
tawek, lokalizacji informacji -
rozktadéw jazdy i innej, dojs¢,
porzadku w otoczeniu, lokalizacji
P&R, B&R, lokalizacji przystankow
MPK i innych autobusowych.

Konieczne dla SKA3
oraz poprawy
wizerunku kolei -
przygotowanie do
budzetéw na 2013.

[-111.2012

UMWM,
UM
Krakowa,
inne gminy,
PKP PLK
PKP, PR

17
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Dorazna poprawa stanu
przystanku Zabtocie i Krzemionki

Pozostate stacje i
przystanki (nowe,

- schody, tunel, dojscia, Konieczne dla SKA3 t°'°z‘3wﬁiel?al?,éw - PKP PLK
17 | oznakowanie dojs¢ od tramwaju | oraz poprawy perony Wielicuie, w XI11.2013 Oddz. W 300 tys
) N . . ramach remontu .
i od muzedw (na czas przed wizerunku kolei. linii 109 | 118, Krakowie
przebudowg w 2014 przy okazji Zabtocie w ramach 300 300 300
tacznicy) oraz Prokocim tacznicy w 2014)
Poprawa stanu peronu tobzéw SKAL i SKA3 - iakodé PKP PLK
. - jakosé,
18 | nieprzebudowywanego przy integrlacja J XI1.2013 Oddz. W
okazji budowy linii do Balic. Krakowie
Przebudowa
skrzyzowania w
poziomie na
Przystanek Uniwersytet Rolnicz i PKP PLK i iewd
19 4 L ¥ ¥ Konieczne dla SKA3 wiadukt, . , WOJeWOIdZtWO,
przy ul. Balickiej przebudowa ulicy w m. Krakéw | m. Krakéw, gm.
zwigzku z Zabierzéw.
modernizacja linii Krakéw planuje w
118 do Balic. prognozie
Przystanek finansowej na
zaprojektowany do PKP PLK 20122013 ok.
Przystanek Krakow MydIniki ikwidacji 20 min. zt.
20 y. . y Konieczne dla SKA1 likwidacji, ale XI11.2014 Oddz. W mn
Wapiennik na E-30/133 zachowany pod .
warunkiem doptaty Krakowie
samorzadow
Uzupetnienie sieci drogowe;j (zatoki
dla autobuséw, chodniki piesze
parking itp.) wokét przystankow i
stacji SKA1 i SKA3 = ok. 10 obiektow
21 po ok. 100 tys. Dotyczy to zwtaszcza | Konieczne dla SKA1 1000 1000 1000 XI11.2013 gminy 1min

st. Krakow-Batowice, Krakow-
Ptaszéw, Krakéw-Bonarka, Krakow
Prokocim i Krakéw Biezandw.
Przystanki nie wymienione powyzej
na terenie Krakowa.

i SKA3

18
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Poprawa stanu przystankdéw dla
SKA1 (perony, wiata), nie
objetych modernizacjg E-30 i

Prawie wszystkie w
ramach

modernizacji E-30, patrz
22 | nie wymienionych przy SKA3: Konieczne dla SKA1 | ale pozostanie 800 800 800 X11.2014 modernizacja 800 tys
Biezandw - peron Tarnowski, kwestia Prokocimia, E-30
Wegrzce Wielkie, Kokotéw-3 Wegrzec Wielkich,
: Kokotowa
obiekty
Poprawa stanu przystankéw dla
. . Wg Raportu SKA
23| kA2 (pe.rolr.’y.' wiata, tablice z 1\ @ e dlaSKA2 | 2007 modernizacia | 6000| 6000| 6000| XI.2014 20*0,3 min
nazwami), linia nr 894 na przyst. t0 0,3 min.
trasie SKA2, 20 obiektow
Poprawa bezpieczenstwa Jezeli bytaby
osobistego pasazerdw i ochrony zgoda na zwykte
przed wandalizmem stacji, p.o. jak w budynkach -
oraz P&R i B&R - monitoring 1szt. 2,5 tys,
24 | (kamery dla SOK, strazy Konieczne dla SKA 3 | obiekt 10 - 15 tys. 150| 150 150  XII. 2013 wojewédztwo, | 150/500 tys?
miejskiej lub policji) - 10 - 12 Normy kolejowe PKPPLK, | o riny lub PKP
obiektéw. Zaktadamy ze Lszt. 10tys, SOK, gminy PLK
L. . obiekt 30 - 50 tys,
oswietlenie jest w zwyktych Jalesne tes od
kosztach PKP PLK lub PKP. dostepnosci
25 | Jak wyzej - 20 obiektéw Konieczne dla SKA 1 energii 250 250 250 XIl. 2014 300/800 tys?
26 | Jak wyzej - 20 obiektéw Konieczne dla SKA 2 elektrycznej 250 250 250|  XI.2014 300/800 tys?
Konieczne W ramach
57 Poprawa stanu przejs¢ przez przyspieszenie w X11.2014 kosztow
tory, tuneli i wiat miare nadawania ' PKP PLK lub
liniom statusu SKA PKP
W miescie
Krakowie na
Informacja wizualna na Wskazane zwlaszcza ograniczonym PKP PLK i
28 na ciggu SKA3 i 10000 | 10 000 10 000 XI1.2013 . 10 min
przystankach SKA1 obszarze to przewoznik
kosztowato
okoto 6 min.
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29

Nowy przystanek Bronowice -
oceniany jako efektywny w
Raporcie 2007

Istotnie poprawia
walory SKA1 oraz
SKA3

30

Nowy przystanek Ztocien

Wskazany dla SKA1

31

Nowy przystanek Prgdnik
Czerwony

Wskazany dla SKA2

32

Nowy przystanek Sanktuarium
(zamiast tagiewnik)

Wskazany dla SKA2
pod warunkiem
powigzania z trasg
tramwajowa i/lub
dworcem
autobusowym

Wykonane
studia
funkcjonalno -

przestrzenne w

ramach
Programu Via

Regia plus

m. Krakéw
planuje w
prognozie
finansowej
okoto 10
min na lata
2015-2016

33

Studium funkcjonalno -
przestrzenne w zakresie obstugi
komunikacyjnej pasa osiedli
Jugowice - Opatkowice - Kliny -
Sidzina z uwzglednieniem kolei i
propozycja lokalizacji
przystankéw

34

Uzgodnienie standardu weztéw
przesiadkowych jakie powstang
w wynik realizacji linii
tramwajowej ponad peronami
st. Krakéw Ptaszow i p.o.
Sanktuarium.
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Podjecie rozmdéw - konsultacji z
m. Krakéw, a takze innymi
miastami w celu

Szczegdlnie pilne:
linia nr 8 od

zinwentaryzowania stanu ';'a’C‘jOY;’(agego p-0. m. Krakow
. . ragdnik Czerwony ..

35 | opracowania pIar.10W do okolic Os. iinne

zagospodarowania Piastéw, linia nr 94 samorzady

przestrzennego i podjecia od Bonarki do

studidw dla wybranych Skawiny.

odcinkéw.

Tabor

36| 22kup taboru kolejowego - BZT |\ ) 91000 | 72800 | 145600| VI 2014 UMWM | POIi$ 72,8-1456

4-wagonowe min zt
37| 23kup taboru kolejowego - EZT 4,5 | cka3 56000 | 16000| 96000| VI2014 UMWM | RPO WOj. 16 - 96 min zt

2-wagonowe

Matopolskiego

Integracja taryfowa i inne sprawy

programowo - organizacyjne

38

Zwymiarowanie standardow i
opracowanie metodyki: 1)
wtasnej kontroli standardéw, 2)
oceny satysfakcji pasazeréw SKA
(por. np. ZPRTP dla Krakowa lub
Pass. Focus w UK) i wdrozenie
tych dziatan.

2012 i potem
oceny
kwartalne.

UMWM +
przewoznik

21
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Przeprowadzenie rozméw z
wojewddztwami Katowickim,
Podkarpackim, Swietokrzystkim i
zawarcie porozumienia w
przedmiocie ewentualnego
wpisania pociggéw relacji

39 Katowice - Krakdw - Rzeszow i Xil.2012
Kielce Krakéw (z ew.
wydtuzeniem do Podbodw
Skawinskich) w system SKA
(akceptacja taryf, rozktadu jazdy
itd).
Przeprowadzenie rozmoéw i
zawarcie porozumienia z m.
Krakéw co do skorygowania tras Dziatania te
linii MPK oraz potozenia niezaleznie od
przystankOV\{ at{tobusowyf:h Wskazane dia bUdOVYV '
40 MPK, urealnienia nazewnictwa efektywnosci poroéum":"f‘ V12012
"PKP" w odniesieniu do SKA3 powinny byc
przystankéw odlegtych od elementenj
. " koordynacji
perondw oraz koordynacji planow
rozktadéw jazdy na liniach o komunikacyjnych
duzych odstepach czasu wojewodzkiego i
kursowania. pozostatych na
Jak wyzej z m. Krakow oraz z terenie
a1 innymi gminami dysponujgcymi | Jak wyzej SKAL i wojewodztwa. VI. 2013

komunikacja miejskg (Tarnéw,
Bochnia)

SKA2
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Wystagpienie do Ministerstwa o
zamieszczenie w planie
krajowym - zgodnie z
deklarowang polityka panstwa -

Ministerstwo ma

oW obowigzek ogtosic¢ 1. 2012 (w
wyraznej dyrektywy co do Plan dla sprawie
42 znaczenia pofaczen transportu planu), a Ministerstwo,
aglomeracyjnych iich kolejowego do ! PKP PLK, PR
: , " potem na
pierwszenstwa do rezerwacji 31.VIII.2012 - .
tras poza szczegdlnymi patrz pkt. 2.2.1 biezaco.
przypadkami. Rozmowy z PKP Raportu
PLK i poparcie przewoznikow w
tej kwestii.
Uzgodnienie - w ramach umowy
- obowigzku wprowadzenia
potaczen kolejowych do
wyszukiwarek potaczen
dostepnych publicznie, a
43 obejr,nujacych Mafopolske.lub W miare
Krakéw oraz przygotowanie uruchamiania
materiatdw informacyjnych i linii i potem
promocyjnych dla SKA, na biezaco
uwzgledniajgcych mozliwosci
przesiadkowe, dojazdy do
atrakcji turystycznych itp.
44 Akcja promocyjna - projekt akcji
marketingowej i realizacja
Studia, analizy i ekspertyzy do realizacji powyzszych dziatan Dane obok -
planowanych na lata 2012-2013: w celu
1) studium taryfowe - podstawa do rozmdw o taryfach i biletach dla realizacji
45 |linii SKA 3 (MPL Balice - m. Krakéw - m. Wieliczka), 200 200 200 studiow
2) audyt stacji i p.o. na terenie m. Krakowa, wezta oraz dla linii SKA3, wybranych
3) analiza rozktadéw jazdy, obiegu sktadéw w kontekscie SKA i innych na rok 2012,
w roku 2013

przewozow w finansowanych przez wojewédztwo,
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4) analiza zakresu dotowania przewozow kolejowych w regionie w
kontekscie wdrazania SKA,

5) studium wdrozenia zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej
dla transportu kolejowego i komunikacji miejskiej,

6) studium aranzacji obiektow dworcowych i peronéw na potrzeby
informacji pasazerskiej dla systemu SKA,

7) analiza organizacyjno-prawna powotania Wojewodzkiego Zarzadu
Transportu Publicznego,

8) analiza wdrozenia systemu elektronicznego biletu wojewddzkiego
dla woj. matopolskiego,

9) analiza zasadnosci powotania SKA jako oddzielnego podmiotu
gospodarczego wraz z analizg lokalizacji zalecz utrzymaniowo-
naprawczych;

10) wypracowanie metodyki dialogu na linii Samorzad Wojewddztwa —
gminy i powiaty w zakresie wspétfinansowania inwestycji w ramach
SKA;

11) ekspertyza w zakresie wykorzystywania taboru starej generacji po
modernizacji w ramach SKA;

stosownie do

okolicznosci i
dynamiki
projektu

Podsumowanie

. , W1 W2 W3
wariantow
206 118| 1801
2012-2014 950 750 550
w tym 2013 11450| 11450| 11450
195 107
w tym 2014 500 300 | 290100
1 500
w tym po 2014 000
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